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KOPIE UPRAWNIEN ORAZ ZASWIADCZEN O PRZYNALEZNOSCI
PROJEKTANTOW | SPRAWDZAJACEGO DO IZBY INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

sven. akt. MAZ/7131-7132/ 343 08 /D Warszawa, dnia 30 grudnia 2008 r

DECYZJA

Na podstawie art, 11 ust, | § art. 24 ust. | pkt 2 ustawy z dnia 15 grdnia 2000 r, o samorzadach zawodowych
architektdw, inzynieréw budownictwa oraz urbanistéw (Dz.U. 2 2001 r. Nr 5 poz. 42 z pén. zm.), art. 12 ust, |
pkt 1-5, ust. 3, art. 13 ust. 1,3 1 4, ant. 14 ust. | pkt 2 a) ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowiane (tekst
jedn.: DzU. z 2006 r. Nr 156 poz 1118 z pdin. zm.) oraz § 11 ust. | pkt |, § 15, § 18 ust. | rozporzadzenia
Ministra Transportu | Budownictwa z dnia 28 kwictnia 2006 r. w sprawic samodzielnych funkcji technicznych w
budownictwie (Dz.U. Nr 83 poz 578), Okregown Komisjs Kwalifikacyjna Mazowieckiej Okrggowej Izby
Inzynierow Budownictwa stwierdza, de:

Pan Grzegorz Dariusz Holys
magister inzynier
urodzony

uzyskal

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
nr MAZ/348/PWOD/OS

do projektowania i kierowania robotami budowlanymi
bez ograniczen
w specjalnosci drogowej
UZASADNIENIE
W zwigzku 2 uwzglednieniem w calosci Zzadania strony, na podstawie art. 107 § 4 Kodeksu posigpowania

administracyjnego odstepuje si¢ od uzasadniania decyzii,
Szezegolowy zakres nadanych uprawnich zostal opisany na odwrocie niniejszej decyzji.

POUCZENIE
1.Zgodnie z art. 12 ust. 7 ustawy - Prawo budowlane, podstawe do wykonywania samodziclnych funkcji
technicznych w budownictwie stanowi wpis do centralnego rejestru, prowadzonego przez Glownego Inspektora
Nadzoru Budowlanego oraz wpis na listg czlonkow wiasciwej izby samorzadu zawodowego.
2. Od niniejszej decyzji shuzy odwolanic do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynierow
Budownictwn w Warszawic za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Mazowieckicj Okregowej
Izby Inzynieréw Budownictwa w Warszawie, w terminic 14 dni od dnia jej dor¢czenia

Skiad Orzekajgey
1/ mgr inZ Krzysztof Latoszek

2/ mgr inZ Irena Churska
3/ mgr in2. Krzysztof Booss
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Nazwa zamierzenia
budowlanego:

Stadium: PROJEKT BUDOWLANY
Opracowanie:

Projekt i budowa drogi S19 na odcinku Krynice (od istniejacej DK65) — Dobrzyniewo (bez
wezta) — Biatystok Zachod (z weztem)

Materiaty do wydania opinii dla wniosku o wydanie Decyzji o Zezwoleniu na Realizacje
Inwestycji Drogowej (ZRID)

Szezegolowy zakres uprawnien
do projektowania i Kiecrowania robotami budowlanymi bez ograniczed

w specjalnodei drogowej

I. Na mocy art. 12 ust. | pkt 1-5, art. 13 ust. 1, 3 i 4 ustawy - Prawo budowlane, w zakresie

objgtym wyZzej wymieniony specjalnoscia, ninicjsze uprawnienia stanowig podstawg do:
1/ projektowania, sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanych i sprawowania nsdzory

autorskicgo,

2/ kierowania budowy lub innymi robotami budowlanymi,
3/ kierowania wyrwarzaniem konstrukcyjnych clementow budowlanych oraz nadzoru i kontroli technicznej

wytwarzania tych elementow,

4/ wykonywania nadzoru inwestorskiego,

5/ sprawowania kontroli technicznej utrzymania obicktow budowlanych.

1. Na mocy § 15 rozporzgdzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnis 2006 r. w
sprawic samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie, minicjsze uprawnienia budowlane

uprawniaja do:

sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu, w zakresie wy2ej wymicnionej specialnosci,

HL Na mocy § 18 ust. | rozporzgdzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwictnia 2006
r. w sprawie samodzielnych funkeji techniczaych w budownictwie, niniejsze uprawnienia budowlane

uprawniajy do:

projekrowania obicktu budowlanego i kierowania robotami budowlanymi zwiazanymi 2 obicktem budowlanym,

takim jak:

I/ droga, w rozumicniu przepisdw o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowych obicktow

inzynierskich opricz przepustow;

2/ droga dla ruchu i postoju statkdw powietrznych oraz przepust.

Otrzymuja:
1. Pan Grzegorz Dariusz Holys

2. Glowny Inspektor Nadzoru Budowlanego
3. a/a
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Nazwa zamierzenia Projekt i budowa drogi S19 na odcinku Krynice (od istniejacej DK65) — Dobrzyniewo (bez

budowlanego: wezta) — Biatystok Zachod (z weztem)
Stadium: PROJEKT BUDOWLANY
Opracowanie: Materiaty do wydania opinii dla wniosku o wydanie Decyzji o Zezwoleniu na Realizacje

Inwestycji Drogowej (ZRID)

POLSKA
I I B A
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA
Zaswiadczenie
a ramecos weryfhacqrym:
MAZ-DFM-SIY-ZUD *

Pan GRZEGORZ DARIUSZ HOLYS o numerze ewidencyjnym MAZ/BD/0131/09

adres zamieszkania |

jest czionkiem Mazowieckiej Okregowej lzby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosa cywilnej.

Niniejsze zazwiadczenie jest wazne od 2022-03-01 do 2023-02-28.

Zaswadaenie 1ostalo wygenerowane clektromiconie | opatrzone bezplecznym podpisem
wenfikowanym przy pomocy wainego kwallfikowanege certyfilaty w dnius 2022-02-28 roku praex:

Roman Lulls, Przewodniczicy Rady Mazowieckie] Okrggowey lzby In2ynierow Budownictwa.

[2gadnie a1 5 st ] watwwy 2 dols 20 2000 = o pody: 100, U, 2000 Nr 130 pax 14%0) dese w poemaci
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Inwestycji Drogowej (ZRID)

MAZOWIECKA
OKREGOWA
| =2 BFah
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

sygn. akt. MAZ/7131/ 94 /09 /M ' Warszawa, dnia 25 czerwca 2009 r.

DECYZJA

Na podstawie art. 11 ust. 1 i art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektéw, inzynieréw budownictwa oraz urbanistéw (Dz.U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42 z p6Zn. zm.), art. 12 ust. 1
pkt 1135, ust. 3, art. 13 ust. 1 pkt 1, ust. 4, art. 14 ust. 1 pkt 2 b) ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo
budowlane (tekst jedn.: Dz.U. z 2006 r. Nr 156 poz. 1118 z p6zn. zm.) oraz § 11 ust. 1 pkt 1, § 15, § 19 ust. 112
rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie (DzU. Nr 83 poz. 578 p6ézm. zm.), Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynier6w Budownictwa stwierdza, ze:

Pan Gerard Marczewski
magister inZynier
urodzony dnia 17 marca 1980 roku w Koszalinie, syn Jana

uzyskal

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
nr MAZ/0127/POOM/09

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci mostowej

UZASADNIENIE
W zwiazku z uwzglednieniem w calo$ci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 Kodeksu postepowania
administracyjnego odstepuje si¢ od uzasadniania decyzji.
Szczegbélowy zakres nadanych uprawnien zostal opisany na odwrocie niniejszej decyzji.
POUCZENIE
1.Zgodnie z art. 12 ust. 7 ustawy — Prawo budowlane, podstawe do wykonywania samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie stanowi wpis do centralnego rejestru, prowadzonego przez Gléwnego Inspektora
Nadzoru Budowlanego oraz wpis na list¢ czlonkéw wiasciwej izby samorzadu zawodowego.
2. Od niniejszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw
Budownictwa w Warszawie za posrednictwemn Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Mazowieckiej Okregowe;j
Izby Inzynieréw Budownictwa w Warszawie, w terminie 14 dni od dnia jej dorgczenia.

Skiad Orzekajgcy TR
1/ mgr inz. Krzysztof Latoszek o
2/ mgr inZ. Irena Churska
3/ mgr inz. Krzysztof Booss

Value Engineering Sp. z 0.0.
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Szezegblowy zakres uprawnien
do projektowania bez ograniczen

w specjalno$ci mostowej

L. Na mocy art. 12 ust. 1 pkt 1i 5 oraz art. 13 ust. 1 pkt 1 i ust. 4 ustawy - Prawo budowlane, w
zakresie objgtym wyzej wymieniong specjalnoscia, niniejsze uprawnienia stanowia podstawe do:
1/ projektowania, sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanych i sprawowania nadzoru
autorskiego,
2/ sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych.

I1. Na mocy § 15 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w
sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie, niniejsze uprawnienia budowlane
uprawniajg do:
sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu, w zakresie wyzej wymienionej specjalnosci.

H1. Na mocy § 19 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006
r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie, niniejsze uprawnienia budowlane
uprawniajg do:
projektowania obiektu budowlanego takiego, jak:
1) drogowy obiekt inzynierski, w rozumicniu przepiséw o drogach publicznych;
2) kolejowy obiekt inzynierski: most, wiadukt, przepust, konstrukcja oporowa oraz nadziemne i podziemne
przejécie dla pieszych, w rozumieniu przepiséw o warunkach technicznych, jakim powinny odpowiadaé
budowle kolejowe.

IV. Na mocy § 19 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006
r. w sprawie samodzielnych funkcji techmcznych w budownictwie, mme;sze uprawmenla budowlane
uprawniajg réwniez do: obliczania $wiatta mostéw i przepustow. 3 v 3

Otrzymuja:
1. Pan Gerard Marczewski
ul. J. Pilsudskiego 111 m. 17
05-091 Zabki
2. Gl6éwny Inspektor Nadzoru Budowlanego
3.a/a
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budowlanego: wezta) — Biatystok Zachod (z weztem)
Stadium: PROJEKT BUDOWLANY
Opracowanie: Materiaty do wydania opinii dla wniosku o wydanie Decyzji o Zezwoleniu na Realizacje

Inwestycji Drogowej (ZRID)

® POLSKA

I 2 B A

WV7

INZYNIEROW

\
—5
BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

MAZ-2EC-BTS-3PY *

Pan GERARD MARCZEWSKI o numerze ewidencyjnym MAZ/BM/0552/09

adres zamieszkania ul. CYTRYNOWA 12, 05-830 RUSIEC

jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowej lzby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilne;j.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2021-08-01 do 2022-07-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2021-06-29 roku przez:

Roman Lulis, Przewodniczacy Rady Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzeénia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
rownowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wlasnorgecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wtasciwej Okregowej lzby Inzynierow
Budownictwa.

Value Engineering Sp. z 0.0.



Nazwa zamierzenia Projekt i budowa drogi S19 na odcinku Krynice (od istniejacej DK65) — Dobrzyniewo (bez

budowlanego: wezta) — Biatystok Zachod (z weztem)
Stadium: PROJEKT BUDOWLANY
Opracowanie: Materiaty do wydania opinii dla wniosku o wydanie Decyzji o Zezwoleniu na Realizacje

Inwestycji Drogowej (ZRID)

NATONIZCER
GEREROWS

‘ ' ’
NITVIENOW
SUDPANICTVR

sygn. akt. MAZT151 253 6 /S Warszawa, dnia 30 czerwea 2006 .
DECYZJA

Na podstawic a1, 11 ust. §lam 24 ust | pkt 2 ustawy z deia 15 gradnia 2000 r, o samorzpdach zawodowyeh
architekidm, insynierdw budownictwa oraz whesdssow (DU 2 2001 r. Nr 5 pos. 47 2¢ 2m.), are 12 wst 1 pkt |
PS5 ust 3, art 13w |opkt | use 4, ant 14 ust | pht 4 ustawy 2 dnia 7 lipaa 1994 £, - Prawo budowlae {(rekst
jedn.: DU, 7 2003 v, Nt 207, poe. 2016 2¢ zmjormz § Sost. 1.5 12 pht |, § 23 et | roweporesdaenia Minisira
Infrassrukiury 2 dnia |18 seaju 2005 1. w sprawie samodzielmych fankcji technicanych w budownictwic (DU, Ne
96 poz. BITh w rwisgzku 2 § 28 ust | rozporzadaenia Ministra Transportu i Badownictwa 2 deia 28 kwictea
2006 r. w sprawic samodzaelnyeh funkejs sechaicanych w budowmsctwic (DzU, Nr 83 poz. 573), Okrggowa
Komisjs Kwakfikacyjma Mumowieckiej Okrggowej lxby Inzynierow Budownictwa stwierdza, 2o

Pan Robert Wiodzimierz Klimczak
magister inzynier
urodzony dnia

uzyskal

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
nr MAZ/0180/POOS/06

do projektowania bez ograniczen
w specjalnoéci instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urzgdzen ciepinych,
wentylacyjnych, gazowych, wodociggowych i kanalizacyjnych

UZASADNIENIE )
W rwinzku 2 uwzglednieniom w caloscs Zadania  strony, na podsawie ant. 107 § 4 Kodeksu posigpowania
administracyinego odsigpuje sig od uzssadniania decyzi

Seczegilony rakres nadanych uprawnic zostal opisany aa odwrock nisicjsze) decyzjl

POUCZENIE
). Zgodnle z am. 12 st 7 wsmawy — Prawo budowlane, podstawe do wykomywania samodzieloych fankcji
technicanych w budownictwie sanowi wpis Jo centrslacpo rejestru, prowadzonego przez Ghownego Inspekion
Nadzone Bodowlamepo oraz wpis ma listy czlonkdm wiadciwej by samorzade zawodowego.
2 Od ninigjsrej decyzii shuzy odwolanie do Krajowsj Komisgl Kwalifikacyjoej Polskiep Irhy Inzymierdn
Bodownictwn w Warszwie za podrednictwess Okregowe) Kamisji Kwalifikacyjneg Mazowicckic Okrggowej
1ty nzynicrow Budownictwa w Warssiwie, w terminie 14 dni od dnin jej dorgczont.

Skiad Orzeka)

1/ mgr ind, Leszek Ganowler
2/ wngr lnt. Krzysztof Bowss ; .
N mgr it Hanes Bala) i g

.

— . [ -
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Nazwa zamierzenia Projekt i budowa drogi S19 na odcinku Krynice (od istniejacej DK65) — Dobrzyniewo (bez

budowlanego: wezta) — Biatystok Zachod (z weztem)
Stadium: PROJEKT BUDOWLANY
Opracowanie: Materiaty do wydania opinii dla wniosku o wydanie Decyzji o Zezwoleniu na Realizacje

Inwestycji Drogowej (ZRID)

Szezegolowy zakres uprawnien
do projektowania bez ograniczen

w specjalnosci instalacyjnej
w zakresie sieci, instalacji i urzgdzen cieplnych, wentylacyjnych, gazowych,
wodociggowych i kanalizacyjnych

I. Na mocy art. 12 ust. 1 pkt 1§ 5, art. 13 ust, 4 ustawy - Prawo budowlane, w
zakresie objetym wyZej wymieniony specjalnodciy, minicjsze wprawnicnia stanowiy
podstawe do: !

1/ projektowania, sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanyeh § sprawowania
nadzoru autorskicgo,

2/ sprawowania kontroli techniczne) utrzymania obicktow budowlanveh, z zastrzezeniem
art. 62 ust. 516,

Il. Na mocy § 3 ust. | rozporzygdzenin Ministra Infrastruktury z doia 18 maja
2005 r. w sprawic samodziclnych funkcji technicznych w budownictwie, w 2wiazku 2 §
28 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa 2z dnia 28 kwietnia 2006 1. w
sprawie samodacinych funkeyi technicznych w budownictwie (DzU. Nr 83 poz 578),
niniejsze uprawnienia stunow iy podstawe do:
sporzgdzania projektu agospodarowania dzialki lub wrenu w zakresie wy>e] wymienione]
specjalnodei,

1L Na mocy § 23 ust. 1 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja
2005 r. w sprawie samodzielnyeh funkeji technicznyeh w budownictwie, w zwinzku 2 §
28 ust, | rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa 2 dna 28 Kwietnia 2006 r. w
sprawie samodziclnych funkcji technicznych w budownictwie {Dz.U. Nr 83 poz. S78),
niniejsze uprawnienia stanowiy podstawe do;
projektowania obiekis budowlanego takiego jak siecs, instalacje i uwrzagdzenia cicplne,
wentylacyjne, gazowe, wodociggowe i kanalizacyjne. ~

Uhenymae
| Pas Bobon Wihadeevsere Rhincadh

< Ghwrry Irmpetaor Nadaors fadoutanegs
L as
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Nazwa zamierzenia Projekt i budowa drogi S19 na odcinku Krynice (od istniejgcej DK65) — Dobrzyniewo (bez

budowlanego: wezta) — Biatystok Zachod (z weztem)
Stadium: PROJEKT BUDOWLANY
Opracowanie: Materiaty do wydania opinii dla wniosku o wydanie Decyzji o Zezwoleniu na Realizacje

Inwestycji Drogowej (ZRID)

® POLSKA
I Z B A

INZYNIEROW

\\Z/4

7

—H

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

MAZ-JNU-LNN-88H *

Pan ROBERT WtODZIMIERZ KLIMCZAK o numerze ewidencyjnym MAZ/IS/0608/07

jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowe;j Izby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2021-07-01 do 2022-06-30.

Zaswiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2021-07-05 roku przez:

Roman Lulis, Przewodniczacy Rady Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
réwnowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wtasnorgcznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

Value Engineering Sp. z 0.0.



Nazwa zamierzenia Projekt i budowa drogi S19 na odcinku Krynice (od istniejgcej DK65) — Dobrzyniewo (bez

budowlanego:
Stadium:
Opracowanie:

wezta) — Biatystok Zachod (z weztem)

PROJEKT BUDOWLANY

Materiaty do wydania opinii dla wniosku o wydanie Decyzji o Zezwoleniu na Realizacje
Inwestycji Drogowej (ZRID)

"URZAD WOJEWODZKI ,{6 listopada 1993r.
w Warszawie el et

Wydziat Nadzoru Urbanistycznego
i Budowlanego

Ne swidencylny _ﬂ?.:?}_q/.g.g..

Warszawr.,

STWIERDZENIE POSIADANIA PRZYGOTOWAHIA ZAWOBOWEGO

do peinlenia samodzielne] funkcji techniczne] w budownictwle

Na podstawie art. 18 ust. 5 i art. 57 ust, 3 ustawy z dnia 24 pasdziernika 1974 r. — Pra-
wo budowlane (Dz. U. Nr 38, poz. 229) oraz § 2_ugt.1 pkt 1, § 5 ust.l pkt 1,

rozp. Ministra Gospodarki Terenowej i Ochrony Sredowiska z dnia 20.IL1875 r. w sprawie sa-
modzielnych funkeji technicznych w budownictwie (Dz. U. Nr 8, poz. 46 z pbin. zmianami).

STWIERDZAM

ze Ob. __ZBIGNIEW GRZEGORZ CH A C I K SK I  «.Romana
doktor inzZynier budownictwa wodnego

urodzony(a) dnis ___17 listopada 1948 r, Pabianice

posiada przygotowanie zawodowe do pelnienia samodzielnej funke Ji technicznej
projektanta. oraz kierownika budowy i robdt

w specjalnodel _konstrukcyjno~insynieryjnej w zakresie budowli

hydrotechnicznych:

1/ do sporzadzania projektdw budowli hydrotechnicznych, ujed wdd
oraz basenéw wodnych i zbiornikdw wodnych przemysZowych,

2/ do kierowania, nadzorowania i kontrolowania budowy i robdt,
kierowania i kontrolowania wytwarzania konstrukecyjnych ele-
mentdéw budowlanych oraz do kontrolowania stanu technicznego
w zakregie budowli hydrotechnicznych, ujed wdd oraz basendw
wodnych i zbiornikdéw wodnych przemysowych.-

0
7 up. WOJEWODY, WARS ZAWSKIEG
AF{}C ’ KU\X?Q WODZK:

mgr inz. arch. Zy9 1unt AeHalowsi

Value Engineering Sp. z 0.0.
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Nazwa zamierzenia Projekt i budowa drogi S19 na odcinku Krynice (od istniejgcej DK65) — Dobrzyniewo (bez

budowlanego: wezta) — Biatystok Zachod (z weztem)
Stadium: PROJEKT BUDOWLANY
Opracowanie: Materiaty do wydania opinii dla wniosku o wydanie Decyzji o Zezwoleniu na Realizacje

Inwestycji Drogowej (ZRID)

POLSKA
L8 A
INZYNIEROW

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie
© numerze weryfikacyjrym:

MAZ-LHC-5I5-GGR *

Pan ZBIGNIEW CHACINSKI o numerze ewidencyjnym MAZ/WM/0319/02

jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2022-01-01 do 2022-12-31.

Zaswiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem  elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2022-01-03 15:42:18 roku przez:

Roman Lulis, Przewodniczacy Rady Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy 2 dnia 18 wraetnia 2001 r. 0 podplsie elektronicznym {Dz. U. 2001 Nr 130 po:. 1450) dane w postac
clektronkane) opatrzone bezpieczrym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfilkatu s3
réwnowaine pod wigiedem shutkow prawnych dokumentom opatrzonym podpisami whasnargeznymi.)

* Weryfikacjq poprawnosdci danych w niniejszym zadwiadczeniu mozna sprawdzic 2a pomocy numeru weryfikacyjnego zaswiadcrenia na
stronie Polsidef lzby Inzynierow Budownictwa www.piib.org pl lub kontaktujgc sig 2 biurem wiatcwe| Okrggowe| 12by Inzynierow Budownictwa.

Value Engineering Sp. z 0.0.



Nazwa zamierzenia Projekt i budowa drogi S19 na odcinku Krynice (od istniejgcej DK65) — Dobrzyniewo (bez

budowlanego: wezta) — Bialystok Zachod (z weztem)
Stadium: PROJEKT BUDOWLANY
Opracowanie: Materiaty do wydania opinii dla wniosku o wydanie Decyzji o Zezwoleniu na Realizacje

Inwestycji Drogowej (ZRID)

URZ3D WOIEWAnIK

e
w RZESZO\

Wydziat Archlie

Rzeszéw, dnia 10 paZdziernika 1989r;

ury § Noduers
30

Nr. E=250/89

DECYZJA 0_STHIERDZENIU»PRZYGDTOHANIA ZAWODOWEGDO
do pelnienia samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie

2. ustil,pkt 1,8 5
Na podstawie §ust,1,§ 7--- i § 13 ust.l pkt ==b==  1jt, ~=d=
rozporzgdzenia Ministra Gospodarki Terenowej i Ochrony Srodowiska z dn.20 lutego
1975 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie /Dz.U.Nr 8,
poz 46 i Dz.U. Nr 42 z 1988 r./ stwierdza sig , ze

Obywatel/®8/ ARTUR TUCZAPSKI - mgr inz.,elektryk

urodzony/#/ dnia 26 maja 1958 r. w Przemyslu

posiada przygotowanie zawodowe upowazniajace do wykonywania samodzielnych funkcji-
- projektanta oraz kierownika budowy 1 robdt ===

w specjalnodci instalacyjno~inzynieryjnej =—-

w zakresie Sieci i instalacji elektrycznych obejmujacych: instalacje
elektryczne, napowietrzne i kablowe linie énergetyczne,
stacje i urzadzenia elektroenergetyczne.-

Obywatel/Ma/ ARTUR TUCZAPSKT jest upowazniony/a/ do:

1/ kierowania, nadzorowania i kontrolowania budowy i robdt,
kierowania i kontrolowania wytwarzania konstrukcyjnych
. elementdéw sieci i instalacji oraz oceniania i badania
stanu technicznego w zakresie instalacji elektrycznych,
napowietrznych i kablowych linii energetycznych, stacji
i urzadzein elektroenergetycznych,

2/ sporzgdzania projektéw instalacji elektrycznych, napo-
wietrznych i kablowych linii energetycznych, stacji
i urzadzen elektroenergetycznychomm=m—=mmmmm—— oo cee e

. fysdaki
Py /
" gt/ ins. azci. 4057 Hardyh

Ww §00 M- 943429

Value Engineering Sp. z 0.0.
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Nazwa zamierzenia Projekt i budowa drogi S19 na odcinku Krynice (od istniejacej DK65) — Dobrzyniewo (bez

budowlanego: wezta) — Biatystok Zachod (z weztem)
Stadium: PROJEKT BUDOWLANY
Opracowanie: Materiaty do wydania opinii dla wniosku o wydanie Decyzji o Zezwoleniu na Realizacje

Inwestycji Drogowej (ZRID)

AN

= INZYNIEROW
’f%ﬁ% :
= ‘ BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie
0 numerze weryfikacyjmym:

PDK-WF9-4IE-7LF *

Pan Artur Tuczapski o numerze ewidencyjnym PDK/IE/1558/01
adres zamieszkania

jest czlonkiem Podkarpackiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.
Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2022-01-01 do 2022-12-31.

Zadwiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie | opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waknego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2021-12-07 roku przez:

Grzegorz Dubik, Przewodniczycy Rady Podkarpackiej Okregowej lzby Intynierow Budownictwa.

{Zgodnie art. swzmzdmummu o podpésie elektromiczoym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci

elektronicane) opatrzoene bezplecroym p ym weryfikowanym przy v ego kwallfiko wo cortyfikaty s
rdwnowaine pod wigledem skutkow pr yoh dok opa ¥ mw

* Wenyfikacje pop <ci danych w ninie) dwisdczeniu moins sprawdzic za pomocy numery wenyfikacyinego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Lzby Intynierdw Budownictws www piib org.pl lub kontaktujac sie 1 biurem wilsiciwe] Okregowe| Ithy Indynierdw
Budownictwa.

Value Engineering Sp. z 0.0.

16



Nazwa zamierzenia
budowlanego:

Stadium:
Opracowanie:

Projekt i budowa drogi S19 na odcinku Krynice (od istniejgcej DK65) — Dobrzyniewo (bez

wezta) — Biatystok Zachod (z weztem)

PROJEKT BUDOWLANY
Materiaty do wydania opinii dla wniosku o wydanie Decyzji o Zezwoleniu na Realizacje
Inwestycji Drogowej (ZRID)

BIGKO STUDIOW | PROJEKTOW EAC
PRZEDSIEBIGRSTWO PANST

A

ODPIS
126602194 Warszawa, 1995.05.09

DECYZJA
0 stwierdzeniu przygotowania
zawodowego do pelnienia samodzielnych funkeii
techmicznych w budownictwie ©

Na xx‘ds'taWic & 13 ust.3 Rozporzadzenia Ministra Gospodarki Terenowej i Ochrony
S rodovnsi«a_q z qxua 20 Iutego 1975 roku w sprawie samodziclnych ﬁfnkcji tcclmic?nyfch
w budownictwie /Dziennik Ustaw N 8/75, poz.48 z pd#n. zmbznami/-stwicrdza sie, 2ot

Grzesialk Wojciech

urodzony 1955.04.24

posiada przygotowanie zawodowe do wykonywania
samodziclnej fuckeji projektanta

Paa Grzesiak Wojciech upowazmiony jest do sporzadzania projektdw w zakresic
sicel, instalacji i urzadzedi telekomunikacyjnych.

Qtrzymuja;
- zainteresowany
~ala

Potwderdzam zgadnosd
Z ogyginadem

KYEROVJNIK DZIALU
Xadr, Zajrudnienlo | Plac
2 oo
7gr Halina Gdrecka

Value Engineering Sp. z 0.0.
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Nazwa zamierzenia Projekt i budowa drogi S19 na odcinku Krynice (od istniejacej DK65) — Dobrzyniewo (bez

budowlanego: wezta) — Biatystok Zachod (z weztem)
Stadium: PROJEKT BUDOWLANY
Opracowanie: Materiaty do wydania opinii dla wniosku o wydanie Decyzji o Zezwoleniu na Realizacje

Inwestycji Drogowej (ZRID)

POLSKA
I 2 8 A
5 INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie
© temette weryfikacyjmym:

MAZ-VUM-6PP-KV7 *

Pan WOICIECH GRZESIAK o numerze ewidencyjnym MAZ/IE/2484/02

adres zamieszkania ul. DLUGA 27 m.14, 00-238 WARSZAWA

jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Ninigjsze zaswiadczenie jest wazne od 2022-01-01 do 2022-12-31.

Zazwiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpizem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2022-01-05 roku przez:

R Luliz, Przewodniczacy Rady Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa.

(2gednm et 5 eat 2 witawy ¢ dnia 18 wrelne 2001 1. o podpaie elektromcnym (02 U 2001 Nr 130 poe. 1450) dine w postac
whebirenicene] opatriomne beipiecinym podaisem elkbironicermym weryfibowanmm geey pomoecy wainigo kwallikowanepo certyfibale sy
M ine pod N JutbSw p Aok Y o '

* Weryfikagy popramnoics danych w nissupayes tadwisdcien moing sprawded t pemocy nusmers werylkicpnege ratwisdczenia ns
stronm Polibej Uby niymiecdw Budownctma waw.pibogal Jubd komtakiuje sy & Burem whidowe] Okrggowe| by Indysiordw
Budownctma.

Value Engineering Sp. z 0.0. 18



Nazwa zamierzenia Projekt i budowa drogi S19 na odcinku Krynice (od istniejacej DK65) — Dobrzyniewo (bez
budowlanego: wezta) — Biatystok Zachod (z weztem)

Stadium:

PROJEKT BUDOWLANY

Opracowanie: Materiaty do wydania opinii dla wniosku o wydanie Decyzji o Zezwoleniu na Realizacje

Inwestycji Drogowej (ZRID)

% Warszawa, 2003-04-47

GLOWNY INSPEKTOR
NADZORU BUDOWLANEGO

OZ/INNM4610925/03

DECYZJA

Na podstawie art. 88a ust. 1 pkt 3 lit. a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tj. Dz U.
z 2000 r. Nr 106, poz. 1126 z péZn. zm.) oraz art. 104 § 1 i § 2 ustawy z dnia 14 czerwea 1960 r.
Kodeks postgpowania administracyjnego (t.j. Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z pé2n. zm.),

Leszek Tischner
mgr inz. budownictwa lydowego

uprawniony na mocy decyzji Wojewody Malopolskiego
z dnia 01.10.2002 r, znak RR.XTI1.7131/35/02
Nr ewid. uprawniefi 157/2002

do wykonywania samodzielnej funkeji technicznej w budownictwie
w specjalnosci konstrukeyjno-budowlanej
obejmujgcej projektowanie
bez ograniczen

zostaje wpisany do Centralnego Rejestru Oséb Posiadajgcych Uprawnienia Budowlane
pod pozycja 765/03/U/C

UZASADNIENIE

Decyzja Wojewody Malopolskiege z dnia 01-10-2002r. znak RR.XIIL7131/35/02,
w przedmiocic nadania Panu Leszkowi Tischnerowi uprawnieft budowlanych do wykonywania
samodzielnej funkcji technicznej w budownictwie, w specjalnosci konstrukeyjno-budowlanej
obejmujacej projektowanic bez ograniczed, stata si¢ ostateczna. Z uwagi na powy2sze orzeczono jak
W sentencji.
Zgodnie z art. 12 ust. 7 ustawy Prawo budowlane ostateczna decyzja o wpisie stanowi
podstawe do wykony wania samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie,

Niniejsza decyzja jest ostateczna,

Zgodnie z art. 127 § 3 Kpa oraz stosownie do uchwaly NSA z dnia 9.12.1996 r., sygn. akt OPS
4/96, strona moZze w terminic 14 dni od daty doreczenia decyzji wystgpié z wnioskiem
0 ponowne rozpatrzenie sprawy.

,Qmmujt
y Pan Leszek Tischner
Os. Sloneczne 4/7
33-340 Stary Sacz
2, Wojewoda Malopolski
3. afa(AMR)
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Nazwa zamierzenia Projekt i budowa drogi S19 na odcinku Krynice (od istniejacej DK65) — Dobrzyniewo (bez

budowlanego:
Stadium:
Opracowanie:

wezta) — Biatystok Zachod (z weztem)
PROJEKT BUDOWLANY

Materiaty do wydania opinii dla wniosku o wydanie Decyzji o Zezwoleniu na Realizacje
Inwestycji Drogowej (ZRID)

POLSKA
j’\]
Sk | 2 8B A

Zadwiadczenie
O M -Mw
MAZ-85G-7ZN-55Q *

Pan LESZEK JAN TISCHNER o numerze ewlidencyjnym MAZ/BO/0050/14

adres zamieszkania os. SLONECZNE 4/7, 33-340 STARY SACZ

jest czionkiem Mazowleckiej Okregowej izby Inzynieréw Budownictwa | posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnodci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest waine od 2022-01-01 do 2022-12-31.

Zaiwiadczenie 105talo wygenerowane elekironiczrie | opatrzone bezpiectrym podpisem elektronicznym
weryfiowanym przy pomocy wainego kwallifikowanego certyfikstuy w dniu 2022-01-04 roku przer:

Roman Lulis, Preewodniczacy Rady Mazowieckiej Okregowe) laby Indynierow Budownictwa.

(2godnie art. 5wt I ustawy 2 dhia 38 frda 2001 ¢, o podp 2mges (D2 U 2001 Ne 130 por 1450 dane w postact
2re; OpY o 2eym wenfikowasym pray p wgn ewabfie “
ped Seuthdw pramiry Cpatrrceym podk wizsnorgcarymi )

* WaryBhace SOPrIwros danTETh W NN STV ZaSWRGCU MORNS SRIIWERE 1A pomacy memery weryTIlACY 60RO Ralwadizena na
stronle Pohlie) by Indynerde SUDOWNCIWE werm Ciliong Bl I omtwauRe sig 1 Durem wiadomey Dikrggowey sy Indymierdw
L

Value Engineering Sp. z 0.0.

20



Nazwa zamierzenia Projekt i budowa drogi S19 na odcinku Krynice (od istniejacej DK65) — Dobrzyniewo (bez

budowlanego: wezta) — Bialystok Zachéd (z weztem)
Stadium: PROJEKT BUDOWLANY
Opracowanie: Materiaty do wydania opinii dla wniosku o wydanie Decyzji o Zezwoleniu na Realizacje

Inwestycji Drogowej (ZRID)

CZESC OPISOWA

1. ZAMIERZENIE INWESTYCYJNE

1.1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest zaprojektowanie i budowa drogi ekspresowej S19 na odcinku dtugosci
ok. 10,2 km, od km 25+000,00 (pikietaz roboczy) do km 35+174,56 (pikietaz roboczy, granica dziatki nr
45 z dziatkg nr 3/24 - obreb Jeroniki).

1.2. Zakres calego zamierzenia budowalnego

W zakres catego zamierzenie budowlanego wchodzi budowa odcinka drogi ekspresowej o diugosci
ok. 10,2 km, przebudowa drég innych kategorii i budowa drég obstugujacych przylegty teren wraz
z niezbedng infrastrukturg zwigzang z drogami oraz obiektami inzynierskimi, jak réwniez niezbedna
przebudowa sieci uzbrojenia terenu.

Szczegotowy zakres zamierzenia budowlanego okreslono w p. 3 niniejszego opisu.

1.3. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest umowa nr.: 2410.6.2020/2021 z dnia 19.05.2021 r. zawarta pomiedzy
Skarbem Panstwa — Generalnym Dyrektorem Droég Krajowych i Autostrad, reprezentowany przez
Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Biatymstoku a Konsorcjum firm: PORR S.A.
z siedzibg w Warszawie (Lider) i Unibep S.A. z siedzibg w Bielsku Podlaskim (Partner).

Projekt opracowano w oparciu o:

— Program Funkcjonalno-Uzytkowy dla zamowienia pn.: ,Projekt i Budowa drogi S19 na odcinku
Krynice (od istniejacej DK65) — Dobrzyniewo (bez wezta) — Biatystok Zachod (z weztem).

— Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia polegajagcego na budowie
drogi ekspresowej S19 na odcinku Korycin (z obwodnica Korycina) — Knyszyn — Dobrzyniewo
Duze — Choroszcz (S8) wraz z podtgczeniem do drogi krajowej nr 8 na odcinku Sochonie —
Dobrzyniewo Duze nr WOOS-11.4200.4.2014.DK wydana przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Biatymstoku z dnia 21.12.2015 r.,

— Postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Biatymstoku z dnia 6
pazdziernika 2016 r. prostujgce oczywistg omytke w decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Biatymstoku z dnia 21 grudnia 2015 r. (znak WOOS$-11.4200.4.2014.DK)

— Postanowienie wydane przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Biatymstoku z dnia
26.02.2021 r. przediuzajgce waznos$¢ decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsiewziecia nr WOOS-11.4200.4.2014.DK z dnia 21.12.2015 r.,

— Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celéw projektowych.

1.4. Lokalizacja inwestycji

Przedmiotowy odcinek drogi ekspresowej S19 stanowi fragment przysztej drogi S19 z powigzaniem do
drogi S8 oraz potozony jest na terenie wojewddztwa podlaskiego, w powiecie biatostockim, na terenie
gmin Dobrzyniewo Duze i Choroszcz.

Wspotrzedne plaskie okreslono w uktadzie 2000/8. Rzedne wysokosciowe sg okreslone w ukladzie
Amsterdam.

1.5. Cel opracowania

Celem inwestycji jest budowa odcinka drogi ekspresowej o duzej przepustowosci i wysokim poziomie
bezpieczenstwa ruchu drogowego, stanowigcej element drogi S19 pomiedzy przejsciem granicznym z
Biatorusig w Kuznicy Biatostockiej a granicag ze Stowacjg w Barwinku. Projektowana droga jest waznym
elementem zaréwno krajowej jak i miedzynarodowej sieci drogowej. Droga S19 jest czescig
miedzynarodowego szlaku pétnoc - potudnie fgczacego Kiajpede na Litwie z Salonikami w Grecji.
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Inwestycji Drogowej (ZRID)

Realizacja inwestycji ma na celu réwniez aktywizacje i rozwdj gospodarczy terendw zlokalizowanych
wzdtuz nowej drogi ekspresowe;.
Projektowana droga ekspresowa S19 to jeden z kluczowych elementéw docelowego uktadu sieci
autostrad i drog ekspresowych. Przedmiotowa inwestycja wpisuje sie w cele i priorytety krajowej polityki
transportowej oraz w sposéb jednoznaczny realizuje zasady okreslajgce kierunek rozwoju infrastruktury
drogowej. Inwestycja, realizowana jako element rozwoju transeuropejskiej sieci TEN-T, umozliwi
osiggniecie celow okreslonych w Programie Budowy Drog Krajowych oraz Strategii Rozwoju
Transportu.
Spodziewane korzysci wynikajgce z realizacji planowanej inwestycji to:

— zmniejszenie ryzyka wypadkéw,

— uporzadkowanie i poprawa dostepnosci do drogi,

— wyprowadzenie ciezkiego ruchu tranzytowego,

— poprawa przepustowosci i skrocenie czasu przejazdu,

— poprawa komfortu jazdy,

— poprawa bezpieczenstwa uzytkownikow drég,

— poprawa warunkéw zycia mieszkancoéw,

— przejecie czesci ruchu z istniejgcych drég krajowych i wojewddzkich,

— oszczednosci paliwa,

— ograniczenie emisji spalin i hatasu w stosunku do obecnie eksploatowanych drog.
W ramach projektu budowy drogi ekspresowej S19 konieczna jest korekta istniejgcego uktadu drog
poprzecznych, w tym lokalnej sieci drég wojewddzkich, powiatowych i gminnych oraz budowa drog
dojazdowych i dodatkowych jezdni zapewniajgcych petng obstuge przylegtych terenow.

1.6. Przepisy formalno-prawne dotyczace projektowanej inwestycji

1.6.1. Podstawowe akty prawne

— Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczpospolitej Polskiej z dnia 15.07.2020 w sprawie
ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drég publicznych. Dz. U. z dnia 10.08.2020. poz.1363,

— Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2020 r., poz. 1333),
— Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz.U. z 2020 r., poz. 470),

— Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania na Srodowisko
(tj. Dz. U.z 2020 r., poz. 283 z p6zn. zm.),

— Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska (t.j. Dz. U. z 2019 r., poz. 1396 z
poézn. zm.),

— Ustawa z dnia 27 lipca 2001 r. o wprowadzeniu ustawy Prawo ochrony $rodowiska, ustawy o
odpadach oraz o zmianie niektérych ustaw (Dz.U. z 2001 r., poz. 1085 z p6zn. zm),

— Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz. z 2020 r., poz. 55),

— Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami (t.j. Dz. U. z 2020 r.,
poz. 282),

— Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne (t.j. Dz. U. z 2020 r., poz. 310 z p6zn. zm.),

— Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i lesnych (t.j. Dz. U. 2017 r., poz.
1161),

— Ustawa z dnia 28 wrzes$nia 1991 r. o lasach (t.j. Dz. U. z 2020 r., poz. 6 z pdzn. zm.),

— Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (t.j. Dz. U. z
2020 r., poz. 293)

— Ustawa z dnia 10 kwietnia 1997 r. Prawo energetyczne (t. j. Dz. U. z 2015 r., poz. 2031 ze
zmianami) (tekst jednolity: Dz.U. 2020 poz. 833 Obwieszczenie Marszatka Sejmu
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Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 6 kwietnia 2020 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu
ustawy - Prawo energetyczne)

Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2013 r., poz. 21 ze zmianami) (tekst
jednolity: Dz.U. 2020 poz. 797 Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
16 kwietnia 2020 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy o odpadach).

1.6.2. Warunki techniczne projektowania inwestycji

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 2019 poz.
1643),

Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2020 r. w sprawie szczegotowego zakresu
i formy projektu budowlanego (Dz.U. 2020 poz. 1609),

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkow, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr
63, poz. 735 z pézn. zm.),

Rozporzgadzenie Ministra Energii z dnia 28 sierpnia 2019 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny
pracy przy urzadzeniach energetycznych (Dz.U. 2019 poz. 1830 ze zmianami)

Dz. U. 2005 Nr 219 poz. 1864 Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2005
r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ telekomunikacyjne obiekty
budowlane i ich usytuowanie,

Dz. U. 1999 nr 43 poz. 430 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i
ich usytuowanie,

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2005 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ telekomunikacyjne obiekty budowlane i ich
usytuowanie (Dz.U. 2005 nr 219 poz. 1864),

Inne instrukcje, normatywy i wytyczne obowigzujgce w budownictwie drogowym,

1.6.3. Dodatkowe wytyczne Inwestora:

Zarzadzenia nr 22 Generalnego Dyrektora DKIA z dnia 27.06.2019r. w sprawie wprowadzenia
~Wytycznych wykonywania badan podtoza gruntowego na potrzeby budownictwa drogowego”;
Zarzadzenie nr 8 Generalnego Dyrektora Drog Publicznych z dnia 21 wrzesnia 1998 r. - Katalog
Robdét Mostowych;

Zarzadzenie nr 10 Generalnego Dyrektora Drog Publicznych z dnia 27 listopada 1998 r. w
sprawie wprowadzenia do stosowania ,Zalecen do wykonywania oraz odbioru napraw i ochrony
powierzchniowej betonu w konstrukcjach mostowych";

Zarzadzenie nr 11 Generalnego Dyrektora Drég Publicznych z dnia 3 grudnia 1998 r. w sprawie
wprowadzenia do stosowania ,Zalecen dotyczgcych oceny jakosci betonu in-situ” w
konstrukcjach obiektéw mostowych";

Zarzgdzenie nr 10 Generalnego Dyrektora Drég Publicznych z dnia 12 czerwca 2001 r. w sprawie
wprowadzenia zasad technicznych w zakresie projektowania skrzyzowan drogowych;
Zarzadzenie nr 8 Generalnego Dyrektora Drog Publicznych z dnia 25 lutego 2002 r. w sprawie
wprowadzenia wytycznych wzmacniania podtoza gruntowego w budownictwie drogowym;
Zarzadzenie nr 11 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 19 wrzesnia 2003
r. w sprawie wprowadzenia do stosowania ,Katalogu zabezpieczen powierzchniowych drogowych
obiektow inzynierskich. Czes¢ | - Wymagania”;

Zarzagdzenie nr 5 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 11 marca 2003r. w
sprawie ustalania zasad wyodrebniania elementéw drogi na drogowym obiekcie mostowym;
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— Zarzadzenie nr 18 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 1 czerwca 2012 r.
w sprawie zasad ustalania i prowadzenia kilometrazu drég krajowych;

— Zarzadzenie nr 9 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 18 marca 2004 r. w
sprawie wprowadzenia do stosowania ,Zalecen projektowych i technologicznych dla podatnych
konstrukcji inzynierskich z blach falistych”;

— Zarzadzenie nr 17 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 1 czerwca 2004 r.
w sprawie wprowadzenia do stosowania ,Instrukcji do okreslania nosnosci uzytkowej drogowych
obiektéw mostowych";

— Zarzadzenie nr 20 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 23 lipca 2004 r. w
sprawie wprowadzenia zasad i metod obliczania przepustowosci skrzyzowan drogowych;

— Zarzadzenie nr 14 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 7 lipca 2005 r. w
sprawie wprowadzenia instrukcji przeprowadzania przegladdw drogowych obiektéw inzynierskich
(wraz ze zmianami wprowadzonymi Zarzgdzeniami Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i
Autostrad: nr 5 z 4 lutego 2011 r. i nr 27 z 13 kwietnia 2011 r.);

— Zarzadzenie nr 20 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 22 sierpnia 2005 r.
w sprawie zasad projektowania dodatkowych paséw ruchu na dwupasmowych drogach
dwukierunkowych;

— Zarzadzenie nr 10 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 8 lutego 2006 r. w
sprawie wprowadzenia zalecen dotyczacych tozyskowania obiektow mostowych oraz kontroli
lozysk podczas eksploataciji;

— Zarzadzenie nr 15 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 8 marca 2006 r. w
sprawie wprowadzenia zalecenn dotyczacych wykonywania i odbioru antykorozyjnych
zabezpieczen konstrukcji stalowych drogowych obiektéw mostowych;

— Zarzadzenie nr 26 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 5 pazdziernika 2006
r. w sprawie wprowadzenia zaleceh dotyczgcych wzmacniania konstrukcji mostowych za pomoca
przyklejanego zbrojenia zewnetrznego;

— Zarzadzenie nr 30 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 2 listopada 2006 r.
w sprawie wprowadzenia zaleceh projektowych i technologicznych dla podatnych drogowych
konstrukcji inzynierskich z tworzyw sztucznych;

— Zarzadzenie nr 4 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 24 stycznia 2007 r.
w sprawie wprowadzenia zalecen dotyczgcych doboru mostowych urzadzen dylatacyjnych oraz
ich wybudowania i odbioru (zmienione Zarzadzeniem nr 77 z dnia 12 grudnia 2008 r. oraz nr 23
z dnia 7 maja 2014 r.);

— Zarzadzenie nr 1 Generalnego Dyrektora drég Krajowych i Autostrad z dnia 30 stycznia 2019
roku w sprawie zasad stosowania skali ocen punktowych stanu technicznego i przydatnosci do
uzytkowania drogowych obiektow inzynierskich.

— Zarzadzenie nr 7 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 23 marca 2009 r. w
sprawie badan archeologicznych w Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad (zmienione
Zarzgdzeniem Nr 76 z dnia 9 grudnia 2011 r. oraz Nr 19 z dnia 16 lutego 2015 r.);

— Zarzadzenie nr 30 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 21 kwietnia 2010
roku w sprawie zasad i sposobu uwzgledniania potrzeb obronnosci i bezpieczenstwa panstwa
podczas przygotowania do realizacji inwestycji drogowych;

— Zarzadzenie nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 23 kwietnia 2010 r.
w sprawie wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych;

— Zarzadzenie nr 69 z dnia 9 lipca 2010 roku w sprawie wzorcowej legendy dla dokumentacji
projektowej organizacji ruchu.

— Zarzadzenie nr 70 z 9 lipca 2010 r. w sprawie ujednolicenia oznakowania pionowego i poziomego
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach krajowych;

Value Engineering Sp. z 0.0. 24



Nazwa zamierzenia Projekt i budowa drogi S19 na odcinku Krynice (od istniejacej DK65) — Dobrzyniewo (bez

budowlanego: wezta) — Bialystok Zachéd (z weztem)
Stadium: PROJEKT BUDOWLANY
Opracowanie: Materiaty do wydania opinii dla wniosku o wydanie Decyzji o Zezwoleniu na Realizacje

Inwestycji Drogowej (ZRID)

1.7.

Zarzadzenie nr 79 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 9 sierpnia 2010
roku w sprawie zasad opisu weztéw drogowych i kilometrowania tgcznic;

Zarzgdzenie nr 34 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 3 czerwca 2011
roku zmieniajgce Zarzadzenie w sprawie stadiéw i skladu dokumentacji projektowej dla drég i
mostow w fazie przygotowania zadania;

Zarzagdzenie nr 47 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 10 sierpnia 2011 r.
zmieniajgce Zarzgdzenie w sprawie wprowadzenia zalecen dotyczgcych wykonywania badan
pod probnym obcigzeniem drogowych obiektéw mostowych;

Zarzgdzenie Nr 27 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 31 maja 2013 r. w
sprawie opracowania planu dziatan ratowniczych dla autostrad ptatnych zarzadzanych przez
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad (zmienione Zarzgdzeniem Nr 44 z dnia 26
wrzesnia 2014 r.);

Zarzgdzenie Nr 30 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 16 czerwca 2014
roku w sprawie Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni sztywnych;

Zarzgdzenie Nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 16 czerwca 2014
roku w sprawie Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych;

Zarzadzenie Nr 58 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 23 listopada 2015
roku w sprawie dokumentacji do realizacji inwestycji;

Zarzadzenie nr 13 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 27 marca 2019 r.
w sprawie przeprowadzania oceny wptywu planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu
drogowego i audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego;

Zarzadzenie nr 34 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 30 lipca 2014 roku
w sprawie typowych schematéw oznakowania robot oraz pomiarow diagnostycznych
prowadzonych w pasie drogowym.

Zarzadzenie Nr 7 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 19 stycznia 2018 r.
w sprawie wytycznych biezgcego utrzymania oraz prowadzenia czynnosci utrzymaniowych na
drogach krajowych, w tym na drogowych obiektach inzynierskich.

Zarzadzenie Nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 2 pazdziernika
2019 r. w sprawie wprowadzenia ,Wytycznych zimowego utrzymania drég”.

Zarzadzenie Nr 18 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 3 kwietnia 2013 r.
w sprawie ustalenia systemu referencyjnego dla drég krajowych.

Podziat inwestycji na etapy i kolejnos¢ realizacji obiektow i etapy

Przedmiotowa inwestycja zostanie wykonana w catosci i nie przewiduje sie etapowania robot
w rozumieniu funkcjonalnosci obiektu. Etapowanie rob6t moze jedynie wystgpi¢ w rozumieniu postepu
prac budowlanych.
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2. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

2.1. Opis stanu istniejacego terenu przysziej drogi ekspresowej S19

Trasa projektowanej drogi ekspresowej S19 biegnie w catym jej przebiegu w nowo projektowanym pasie
drogowym (poza $ladem istniejgcej drogi), omija niewielkie miejscowosci znajdujgce sie na wytyczonym
przebiegu i przebiega w wigkszosci przez tereny rolnicze, cze$ciowo przez tereny o luznej zabudowie
jednorodzinnej i tereny lesne.

Poczatek odcinka znajduje sie w miejscu skrzyzowania drogi krajowej DK65 z drogg powiatowg
DP1395B w rejonie wsi Krynice. Nastepnie przebiega w kierunku potudniowym przecinajgc drogi
krajowe, drogi powiatowe, lini¢ kolejowa, drogi gminne, dwie rzeki (Suprasl i Biatg) oraz liczne cieki.
Koniec odcinka znajduje sie rejonie wsi Jeroniki za drogg gminng DG106253B.

2.2. Istniejgca sie¢ drogowa

2.2.1. Analiza powiazania drogi ekspresowej S19 z innymi drogami publicznymi
Projektowana droga krzyzuje sie z nastepujgcymi istniejgcymi drogami:
— droga krajowg DK65 klasy GP relacji Knyszyn — Dobrzyniewo (k. Dobrzyniewo — docelowo droga
wojewodzka klasy G), w km ok. 25+008,
— droga powiatowg DP1395B klasy Z, w km ok. 25+020,
— drogg powiatowg DP1396B klasy Z, w km ok. 25+685,
— drogg powiatowg DP1393B klasy Z, w km ok. 29+500,
— droga krajowg DK65 (docelowo drogg wojewodzka) klasy G, w km ok. 31+820,
— ul. Przytorowg - droga klasy D, w km ok. 32+070,
— ul. Ledng - droga gminna klasy D, w km ok. 32+605,
— dodatkowa jezdnig drogi ekspresowej S8 klasy Z, w km ok. 33+850,
— droga ekspresowg S8/drogg krajowg DK8 klasy S/GP, w km ok. 34+170,
— drogag gminng nr 106253B klasy L, w km ok. 34+725.
Przekroczenia linii kolejowych:
— linia kolejowa nr 38 Biatystok-Gtomno, w km ok. 32+045,
trasa S19 przekroczy linie kolejowg goérg, obiektem w ciggu drogi ekspresowe;j.
Szczegotowe informacje dotyczgce powigzania projektowanej drogi ekspresowej S19 z istniejagcym
uktadem drogowym przedstawiono w czesci rysunkowej niniejszego opracowania — Rys. nr 1-01 -
~Analiza powigzania drogi z innymi drogami publicznymi”.

2.3. Istniejgce urzadzenia infrastruktury technicznej

Nieodtgcznym elementem pasa drogowego jest infrastruktura techniczna. Infrastruktura ta oprocz
urzadzen teletechnicznych, energetycznych i przesytowych (wodociggi, kanalizacja sanitarna i
deszczowa) zawiera takze urzgdzenia w postaci zatok autobusowych, chodnikéw i zjazdéw. Na
analizowanym odcinku drogi krajowej wystepujg skrzyzowania z mediami o znaczeniu regionalnym i
ponadregionalnym.
W przypadku sieci infrastruktury technicznej, w ciggu istniejgcej drogi krajowej wystepuja:

— sieci energetyczne napowietrzne wysokich napie¢ (WN), srednich napie¢ (SN) oraz niskich

napie¢ (nN),

— sieci telekomunikacyjne napowietrzna, kanalizacja kablowa i kable doziemne,

— sieci gazowe, wodociggowe i kanalizacyjne.
Przed przystgpieniem do robét, Wykonawca bezwzglednie musi skontaktowac sie z eksploatatorami
poszczegolnych sieci, a roboty wykonywaé ze szczegdélng ostroznoscig, tak, aby nie uszkodzi¢
istniejgcych przewodow.
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2.4. Rozbiorki

W ramach przedmiotowej inwestycji przewiduje sie rozbiérke dwoéch budynkéw mieszkalnych oraz
obiektow nietrwale zwigzanych z gruntem. Lokalizacja budynkéw przeznaczonych do rozbidrki znajduje
sie w czesci rysunkowe;.

W zwigzku z budowg drogi S19 zachodzi rowniez koniecznos$é¢ rozbiodrki prywatnych ogrodzen oraz
zjazdéw. W przypadku zajecia przez inwestycje czesci posesji przewiduje sie odtworzenie ogrodzenh
wzdtuz linii rozgraniczajace;j.

Pozostate elementy, ktére bedg podlegac rozbidrce to istniejgce: elementy drég i ulic, przepusty, sieci
uzbrojenia terenu, sieci melioracyjne, ogrodzenia posesji, znaki drogowe, instalacje reklamowe itp.

W ramach prac budowlanych niezbedna bedzie rozbiorka masztéw reklamowych oraz przeniesienie
elementow matej architektury (krzyze i kapliczka).
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3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

3.1. Pas drogowy

Pas drogowy wyznaczony przez linie rozgraniczajgce przedstawione na planie zagospodarowania
terenu zostanie prawnie ustalony na podstawie uzyskanej decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowe;.

Wszystkie elementy inwestycji mieszczg sie w pasie drogowym za wyjatkiem dziatek, na ktérych
przewidziano ograniczenia w korzystaniu z nieruchomosci w celu przebudowy niektérych elementéow
istniejgcej infrastruktury technicznej oraz drég innej kategorii. Teren w liniach rozgraniczajgcych stanie
sie witasnoscig Skarbu Panstwa reprezentowanego przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i
Autostrad Oddziat w Warszawie z mocy prawa z dniem ostatecznosci decyzji o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej. Dla terendw, gdzie planowane sg ograniczenia w korzystaniu z nieruchomosci
(przebudowa infrastruktury technicznej i drég innej kategorii) decyzja o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej przewiduje obowigzek dokonania przebudowy oraz zezwala na wykonanie tego
obowigzku.

3.2. Okreslenie zmian w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu

Planowane zmiany w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu:

a) Roboty drogowe:
- budowa drogi ekspresowej S19,
- budowa wezta drogowego Biatystok Zachdd,
- przebudowa/rozbudowa drog innych kategorii,
- budowa nowych odcinkéw dodatkowych jezdni,
- budowa zatok autobusowych,
- budowa chodnikéw oraz ciggéw pieszo-rowerowych,
- budowa zjazdow,
- budowa paséw utwardzenia terenu dla potrzeb utrzymania,
- budowa systemu odwodnienia powierzchniowego wraz z przepustami drogowymi.
b) Roboty mostowe
- budowa wiaduktéw i mostéw w ciggu drogi ekspresowej,
- budowa wiaduktéw w ciggu drég powiatowych i gminnych,
- budowa przejs¢ dla zwierzat i ptazow
¢) Kanalizacja deszczowa wraz z urzgdzeniami oczyszczajgcymi
- budowa sieci kanalizacji deszczowej wraz ze zbiornikami,
- budowa osadnikow,
d) Urzadzenia ochrony $rodowiska:
- urzadzenia oczyszczajgce (osadniki, rowy trawiaste, zbiorniki retencyjne) przed
wprowadzeniem sciekdéw deszczowych oraz roztopowych do odbiornikéw,
- budowa ekrandéw akustycznych,
- budowa oston przeciwol$nieniowych,
- budowa przejs¢ dla zwierzat i ptazow,
- budowa ptotkdw herpetologicznych.
e) Zielen:
- wycinka istniejgcej zieleni,
- nasadzenia.
f) Urzadzenia bezpieczehnstwa ruchu:
- bariery ochronne,
- oznakowanie poziome i pionowe wraz z fundamentami konstrukcji bramowych i
kratownicowych,
- ogrodzenie drogi,
- wijazdy i przejazdy awaryjne,
- elementy systemu zarzgdzania ruchem,
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- kanat technologiczny.
g) Oswietlenie:

- budowa oswietlenia drogi ekspresowej,

- budowa odwietlenia wezia,

- budowa oswietlenia przej$¢ dla pieszych oraz odcinkéw drég, na ktérych sie znajduja,
h) Budowa lub przebudowa istniejgcej infrastruktury technicznej:

- sieci energetyczne nN, SN i WN,

- kanalizacja deszczowa,

- sie¢ wodociggowa,

- sie¢ kanalizacji sanitarnej grawitacyjnej i ttocznej,

- sie¢ gazowa,

- sie¢ melioracyjna,

- siec teletechniczna.
i) Rozbiorki:

- elementéw drdg i ulic,

- elementow sieci uzbrojenia terenu,

- sieci melioracyjnej,

- elementoéw ogrodzen i obiektéw matej architektury,

- budynkéw mieszkalnych i gospodarczych kolidujgcych z inwestycja.

3.3. Uktad drogowy

Projektowany odcinek drogi ekspresowej S19 rozpoczyna sie w km 25+008 w miejscu skrzyzowania
drogi krajowej DK65 z drogg powiatowg DP1395B. W miejscu poczatku drogi ekspresowej
zaprojektowano skrzyzowanie typu rondo z w/w drogami, krajowg i powiatowg. Koniec trasy przyjeto w
km 35+180 na granicy dziatki nr 45 z dziatkg nr 3/24 (obreb Jeroniki)

Projektowany odcinek drogi przebiega w catosci po nowym $ladzie. Na projektowanym odcinku
zaprojektowano jeden wezet drogowy tgczacy istniejgca droge ekspresowg S8 z projektowang droga
ekspresowg S19. Wezet typu WA zaprojektowano w ksztatcie petnej koniczyny.

Predkos¢ projektowa, jako parametr techniczno-ekonomiczny, ktéremu przyporzadkowane zostaty
graniczne wartosci elementéw drogi na odcinku przyjeto Vp = 100 km/h. Predko$¢é miarodajna, jako
parametr odwzorowujacy predkos¢ samochodoéw osobowych w ruchu swobodnym na drodze, ustalajagcy
wartosci elementéw drogi wplywajgce na bezpieczenstwo przyjeto Vm = 110 km/h.

W planie drogi sktadajg sie z odcinkdéw prostych i tukéw. W profilu podiuznym zastosowano pochylenia
podtuzne oraz fuki pionowe o promieniach dobranych tak aby zapewni¢ wymagang odlegtosc
widocznosci na zatrzymanie oraz odpowiednie warunki odwodnienia.

3.3.1. Droga ekspresowa S19

Podstawowym elementem zamierzenia budowlanego jest budowa odcinka drogi ekspresowej.
Podstawowe parametry techniczne drogi S19 przedstawiono ponizej:

Klasa techniczna drogi S

Predkos¢ projektowa 100 km/h

Predkos¢ miarodajna 110 km/h

llo$¢ i szerokos¢ paséw ruchu 2x2x35m

Pas dzielgcy wraz z opaskami min. 50 m

Szerokos¢ opaski 0,5m

Pas awaryjny 25m

Szerokos¢ pobocza gruntowego 0,75 m lub wieksza, jesli wynika to z warunkéw

usytuowania urzgdzen organizacji, bezpieczenstwa
ruchu lub ochrony srodowiska

Kategoria ruchu KR6 (od km 25+008 do km 29+200)
KR7 (od km 29+200 do km 35+175)
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Rodzaj konstrukcji nawierzchni podatna
Obcigzenie nawierzchni 115 KN/o$
Skrajnia pionowa 50m
Pochylenie poprzeczne na prostej 25%

Dtugosc¢ odcinka budowanej drogi ekspresowej to ok. 10,2 km.

W miejscach, gdzie nie istnieje techniczna mozliwos¢ utrzymania przylegtego do drogi ekspresowej
terenu z dodatkowych jezdni lub innych drég publicznych, zaprojektowano pasy utwardzenia terenu na
potrzeby utrzymania:

Szerokosé 3,0m

Pochylenie poprzeczne 3-4%

Rodzaj konstrukcja nawierzchni podwdjne powierzchniowe utrwalenie
Skrajnia pionowa min. 4,5 m

Na poczatku i koricu pasa utwardzonego terenu zaprojektowano wjazd i wyjazd na dodatkowa jezdnie
lub inng droge publiczng. W przypadku braku mozliwosci zapewnienia wjazdu i wyjazdu przewidziano
miejsce do zawracania o promieniu nie mniejszym niz 9,0 m i w ksztatcie kwadratu o boku nie mniejszym
niz 12,5 m.

3.3.2. Wezel Bialystok Zachéd

W miejscu skrzyzowania projektowanej drogi ekspresowej S19 z istniejacg drogg ekspresowg S8 /
drogg krajowa DK8 zaprojektowano wezet drogowy. Projektowano droga ekspresowa bedzie
przebiegaé¢ nad istniejgcym uktadem drogowym.

Zaprojektowany wezet zapewnia wszystkie relacje: Warszawa-Biatystok-Kuznica oraz Etk-Lublin. Wezet
typu WA zaprojektowano w ksztatcie petnej koniczyny. Zmiana kierunku ruchu odbywac sie bedzie za
pomoca jezdni zbiorczo-rozprowadzajgcych i tacznic.

W ramach budowy wezta uwzgledniono koniecznos¢ dokonania wymiany warstwy Scieralnej
nawierzchni drogi krajowej S8/DK8 na dtugosci ok. 1900 m.

Parametry istniejacej drogi ekspresowej S8:

Liczba jezdni 2

Przekrdj istniejacy/docelowy 2x2

Rodzaj konstrukcji nawierzchni podatna

Klasa techniczna S

predkos¢ projektowa Vp 100 km/h

llo$¢ i szerokos$¢ paséw ruchu 2x2x35m

Pas dzielgcy wraz z opaskami 50m

Szerokos¢ opaski 05m

Pas awaryjny - istn./proj. 25m

Szerokos¢ pobocza gruntowego 0,75 m lub wieksza, jesli wynika to z warunkéw

usytuowania urzgdzen organizacji, bezpieczenstwa
ruchu lub ochrony srodowiska

Kategoria ruchu KR7

Obcigzenie nawierzchni 115 kN/o$

Skrajnia pionowa 50m

Pochylenie poprzeczne* istn. 2,0 %
Parametry istniejgcej drogi krajowej DK8:

Liczba jezdni 2

Klasa techniczna GP

Predkos¢ projektowa Vp 80 km/h

Pas dzielgcy wraz z opaskami 50m
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Szerokos¢ pasow ruchu 35m
Szeroko$¢ opaski zewnetrznej 0,7m
Szeroko$¢ pobocza gruntowego min. 1,5 m lub wigksza, jesli wynika to z warunkow

usytuowania urzadzen organizacji, bezpieczenstwa
ruchu lub ochrony srodowiska

Rodzaj konstrukcji nawierzchni podatna

Kategoria ruchu KR7

Obcigzenie nawierzchni 115 kN/o$

Skrajnia pionowa 50m
Parametry techniczne tgcznic S01-01, S01-03, S01-05, S01-07:

Typ tacznic P-1

Predkos¢ projektowa Vp 60 km/h

llo$¢ paséw ruchu 1

Szerokos¢ pasow ruchu 45m

Szeroko$¢ opaski zewnetrznej 1,0m

Szeroko$¢ opaski wewnetrznej 05m

Szerokos$¢ korony min. 8,0 m

Pobocza gruntowe min. 1,0 m lub szersze, jesli wynika to z warunkow

usytuowania urzadzen organizacji, bezpieczenstwa
ruchu lub ochrony srodowiska

Rodzaj konstrukcji nawierzchni podatna

Kategoria ruchu KR6

Obcigzenie nawierzchni 115 kN/o$
Parametry techniczne tgcznic S01-02, S01-04, S01-06, S01-08:

Typ tacznic: P-1

Predkos¢ projektowa Vp 40 km/h

llo$¢ paséw ruchu 1

Szerokos¢ pasow ruchu 45m

Szeroko$¢ opaski zewnetrznej 10m

Szeroko$¢ opaski wewnetrznej 05m

Szerokos¢ korony min. 8,0 m

Pobocza gruntowe 1,0 m lub wigksza, jesli wynika to z warunkow

usytuowania urzgdzen organizacji, bezpieczenstwa
ruchu lub ochrony srodowiska

Rodzaj konstrukcji nawierzchni podatna
Kategoria ruchu KR6
Obcigzenie nawierzchni 115 kN/o$
Parametry techniczne jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcych:
Typ jezdni: P-1
Predkos¢ projektowa Vp 60 km/h
llos¢ paséw ruchu 1
Szerokos¢ pasow ruchu 35m
Szeroko$¢ opaski zewnetrznej 20m
Szeroko$¢ opaski wewnetrzne;j 0,5m
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Pobocza gruntowe 1,0 m Ilub wieksza, jesli wynika to z warunkéw
usytuowania urzadzen organizacji, bezpieczenstwa
ruchu lub ochrony srodowiska

Rodzaj konstrukcji nawierzchni podatna
Kategoria ruchu KR6
Obcigzenie nawierzchni 115 kN/o$

Przebudowa drogi krajowej S8/DK8 obejmuje miedzy innymi: budowe paséw wigczania i wytgczania,
budowe jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcych w obszarze wezta Biatystok Zachdéd (wzdtuz S8 i S19),
przebudowe istniejgcej dodatkowej jezdni wraz z przebudowa/budowg ciggdéw pieszo-rowerowych,
dobudowe pasa awaryjnego na S8/DK8 w zakresie obszaru wezta oraz wymiane warstwy $cieralnej
(SMA gr. 4 cm) na odcinku pomiedzy skrajnymi zakresami budowy pasow wigczen/wytgczen z wezta w
kierunku Warszawy i Biategostoku.

3.3.3. Przebudowa drég istniejacych

W zwigzku z budowg drogi ekspresowej zachodzi koniecznos$¢ przebudowy/rozbudowy pozostatych
drég innych kategorii krzyzujgcych sie z projektowang drogg S19. Przebudowa drég bedzie ograniczona
do zakresu wynikajgcego z mozliwosci geometrycznych (0$ i niweleta), pokonania nad lub pod drogg
ekspresowg oraz zapewnienia dostepnosci dziatek odcinanych przez droge ekspresowg. Ponizej
przedstawiono projektowane parametry techniczne drég.
a) Droga krajowa DK65 i droga powiatowa DP1395B

Projektowana droga ekspresowa bedzie krzyzowac¢ sie w km ok. 25+008 z istniejgcg drogg DK65 oraz
istniejgcg drogg powiatowg nr DP1395B. Przedmiotowe skrzyzowanie zaprojektowano w postaci ronda.
W ramach budowy ronda zaprojektowano korekty przebiegu istniejgcej drogi krajowej nr 65 na dtugosci
ok. 260 m od strony Knyszyna (docelowo droga krajowa klasy GP) i na dtugosci ok. 240 m od strony
Dobrzyniewa (docelowo droga wojewodzka klasy G) oraz korekty przebiegu istniejgcej drogi powiatowej
nr DP1395B na dlugosci ok. 210 m. Zapewniono mozliwos¢ przejazdu po tarczy ronda pojazdéw
nienormatywnych. W ramach przebudowy drog krajowych (klasa G i GP) dokonano przebudowy zatok
autobusowych (przeniesiono za skrzyzowanie typu rondo).

Parametry techniczne drogi krajowej DK65 (od strony Knyszyna):

Klasa techniczna GP

Predkos¢ projektowa Vp 70 km/h

Szerokos¢ pasow ruchu 35m

Rodzaj konstrukcji nawierzchni podatna

Szerokos¢ pobocza gruntowego min. 1,5 m lub wieksza, jesli wynika to z warunkow

usytuowania urzgdzen organizacji, bezpieczenstwa
ruchu lub ochrony srodowiska

Kategoria ruchu KR5
Obcigzenie nawierzchni 115 kN/o$
Skrajnia pionowa 4,7m

Szeroko$¢ infrastruktury pieszo-rowerowej 2,5m
Parametry techniczne drogi krajowej DK65 (od strony Dobrzyniewa):

Klasa techniczna G

Predkos¢ projektowa Vp 50 km/h

Szerokos¢ pasow ruchu 35m

Rodzaj konstrukcji nawierzchni podatna

Szeroko$¢ pobocza gruntowego min. 1,50 m lub wieksza, jesli wynika to z warunkéw

usytuowania urzgdzen organizacji, bezpieczenstwa
ruchu lub ochrony srodowiska

Kategoria ruchu KR4
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Obcigzenie nawierzchni 115 kN/o$

Skrajnia pionowa 4,6 m

Szeroko$¢ infrastruktury pieszo-rowerowej 2,5m
Parametry techniczne drogi powiatowej DP1395B:

Klasa techniczna z

Predkos¢ projektowa Vp 40 km/h

llos¢ paséw ruchu 2

Szerokos¢ pasow ruchu 30m

Rodzaj konstrukcji nawierzchni podatna

szerokos¢ pobocza gruntowego min. 1,0 m lub wigksza, je$li wynika to z warunkéw

usytuowania urzadzen organizacji, bezpieczenstwa
ruchu lub ochrony srodowiska

Kategoria ruchu KR2
Obcigzenie nawierzchni 115 kN/o$
Skrajnia pionowa 46m

Szeroko$¢ infrastruktury pieszo-rowerowej 2,5m
b) Droga powiatowa DP1396B
Droga powiatowa nr DP1396B bedzie krzyzowa¢ sie z drogg ekspresowg S19 w km ok. 25+850 i
przebiega¢ nad drogg ekspresowa. W obrebie drogi ekspresowej zaprojektowano korekte przebiegu
drogi powiatowej na dlugosci ok. 635 m. Skrzyzowanie drogi powiatowej nr DP1396B z drogg
ekspresowg zaprojektowano w postaci przejazdu. W ramach korekty przebiegu drogi powiatowej nr
DP1396B zapewniono prowadzenie ruchu pieszo-rowerowego poza jezdnia.
Parametry techniczne drogi powiatowej DP1396B:

Klasa techniczna z

Predkos¢ projektowa Vp 40 km/h

llos¢ paséw ruchu 2

Szeroko$¢ paséw ruchu 3,0m

Rodzaj konstrukcji nawierzchni podatna

Szerokos$¢ pobocza gruntowego min. 1,0 m lub wieksza, jesli wynika to z warunkow

usytuowania urzgdzen organizacji, bezpieczenstwa
ruchu lub ochrony srodowiska

Kategoria ruchu KR2
Obcigzenie nawierzchni 115 kN/o$
Skrajnia pionowa 46m

Szerokos$¢ infrastruktury pieszo-rowerowej 2,5m
¢) Droga powiatowa DP1393B
Droga powiatowa nr DP1393B bedzie krzyzowac sie z drogg ekspresowg S19 w km ok. 29+495 i
przebiega¢ nad drogg ekspresowg. W obrebie drogi ekspresowej zaprojektowano korekte przebiegu
drogi powiatowej na dlugosci ok. 710 m. Skrzyzowanie drogi powiatowej nr DP1393B z drogg
ekspresowg zaprojektowano w postaci przejazdu. W ramach korekty przebiegu drogi powiatowej nr
DP1393B zapewniono prowadzenie ruchu pieszo-rowerowego poza jezdnia.
Parametry techniczne drogi powiatowej DP1393B:

Klasa techniczna z
Predkos¢ projektowa Vp 40 km/h
llo$¢ paséw ruchu 2
Szeroko$¢ paséw ruchu 3,0m
Rodzaj konstrukcji nawierzchni podatna
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Szerokos¢ pobocza gruntowego min. 1,25 m lub wieksza, jesli wynika to z warunkéw
usytuowania urzadzen organizacji, bezpieczenstwa
ruchu lub ochrony srodowiska

Kategoria ruchu KR3
Obcigzenie nawierzchni 115 kN/o$
Skrajnia pionowa 46m

Szeroko$¢ infrastruktury pieszo-rowerowej 3,0 m
d) Droga krajowa DK65
Istniejgca droga krajowa (docelowo droga wojewddzka) nr 65 bedzie krzyzowac sie z drogg ekspresowg
S19 w km 31+820 i przebiega¢ pod drogg ekspresowa. W obrebie drogi ekspresowej zaprojektowano
korekte przebiegu istniejgcej drogi krajowej (docelowo drogi wojewddzkiej) na dtugosci ok. 550 m.
Skrzyzowanie istniejgcej drogi krajowej (drogi wojewddzkiej) nr 65 z drogg ekspresowg zaprojektowano
w postaci przejazdu. W ramach korekty przebiegu istniejgcej drogi krajowej (drogi wojewddzkiej) nr 65
zapewniono prowadzenie ruchu pieszo-rowerowego poza jezdnig.
Parametry techniczne drogi krajowej DK65 (docelowo wojewddzkiej):

Klasa techniczna G

Predkos¢ projektowa Vp 70 km/h

Szerokos¢ pasow ruchu 35m

Rodzaj konstrukcji nawierzchni podatna

Szerokos$¢ pobocza gruntowego min. 1,50 m lub wigksza, jesli wynika to z warunkéw

usytuowania urzadzen organizacji, bezpieczenstwa
ruchu lub ochrony srodowiska

Kategoria ruchu KR4
Obcigzenie nawierzchni 115 kN/o$
Skrajnia pionowa 46m

Szeroko$¢ infrastruktury pieszo-rowerowej 2,5m
e) Ul Lesna
Droga gminna (ul. Le$na) bedzie krzyzowa¢ sie z drogg ekspresowg S19 w km ok. 32+607 i przebiegac
nad drogg ekspresowg S19. W obrebie drogi ekspresowej S19 zaprojektowano korekte przebiegu drogi
gminnej na dtugosci ok. 597 m. Skrzyzowanie drogi gminnej (ul. Lesna) z drogg ekspresowg
zaprojektowano w postaci przejazdu. W ramach korekty przebiegu drogi gminnej (ul. Le$na)
zapewniono prowadzenie ruchu pieszo-rowerowego poza jezdnig.
Parametry techniczne drogi gminnej — ul. Le$na:

Klasa techniczna D

Predkos¢ projektowa Vp 30 km/h

llo$¢ paséw ruchu 2

Szeroko$¢ paséw ruchu 3,0m

Rodzaj konstrukcji nawierzchni podatna

Szeroko$¢ pobocza gruntowego min. 0,75 m lub wieksza, jesli wynika to z warunkéw

usytuowania urzgdzen organizacji, bezpieczenstwa
ruchu lub ochrony srodowiska

Kategoria ruchu KR2
Obcigzenie nawierzchni 115 kN/o$
Skrajnia pionowa 45m

Szerokos$¢ infrastruktury pieszo-rowerowej 2,5m
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f) Dodatkowa jezdnia DZ1

Dodatkowa jezdnia DZ1 drogi ekspresowej S8 bedzie krzyzowac sie z drogg ekspresowg S19 w km ok.
33+620 i przebiega¢ pod drogg ekspresowg S19. W obrebie drogi ekspresowej S19 zaprojektowano
korekte przebiegu dodatkowej jezdni na diugosci ok. 1530 m. Skrzyzowanie dodatkowej jezdni z drogg
ekspresowg S19 zaprojektowano w postaci przejazdu. W ramach korekty przebiegu dodatkowej jezdni
zapewniono prowadzenie ruchu pieszo-rowerowego poza jezdnia.

Parametry techniczne dodatkowej jezdni DZ1:

Klasa techniczna z

Predkos¢ projektowa Vp 50 km/h

llosé paséw ruchu 2

Szerokos¢ pasow ruchu 35m

Rodzaj konstrukcji nawierzchni podatna

Szeroko$¢ pobocza gruntowego min. 1,0 m lub wigksza, jedli wynika to z warunkéw

usytuowania urzadzen organizacji, bezpieczenstwa
ruchu lub ochrony srodowiska

Kategoria ruchu KR3
Obcigzenie nawierzchni 115 kN/o$
Skrajnia pionowa 46m

Szerokos$¢ infrastruktury pieszo-rowerowej 2,5m
g) Droga gminna 106253B
Droga gminna nr 106253B bedzie krzyzowa¢ sie z drogg ekspresowg w km ok. 34+710 i przebiegac
nad drogg ekspresowag S19. W obrebie drogi ekspresowej S19 zaprojektowano korekte przebiegu drogi
gminnej na dlugosci ok. 375 m. Skrzyzowanie drogi gminnej nr 106253B z drogg ekspresowg
zaprojektowano w postaci przejazdu. W ramach korekty przebiegu drogi gminnej nr 106253B
zapewniono prowadzenie ruchu pieszo-rowerowego poza jezdnig.
Parametry techniczne drogi gminnej nr 106253B:

Klasa techniczna L

Predkos¢ projektowa Vp 40 km/h

llos¢ paséw ruchu 2

Szerokos¢ pasow ruchu 30m

Rodzaj konstrukcji nawierzchni podatna

Szerokos¢ pobocza gruntowego min. 0,75 m lub wigksza, jesli wynika to z warunkéw

usytuowania urzgdzen organizacji, bezpieczenstwa
ruchu lub ochrony srodowiska

Kategoria ruchu KR2
Obcigzenie nawierzchni 115 kN/o$
Skrajnia pionowa 45m

Szerokos$¢ infrastruktury pieszo-rowerowej 2,5m

3.3.4. Budowa drég obstugujacych przylegty teren

Parametry techniczne dodatkowych jezdni bez mijanek (ul. Przytorowa):

Klasa techniczna D

Predkos¢ projektowa Vp 30 km/h

Szeroko$¢ jezdni 6,0 m

Szerokos¢ poboczy min. 0,75 m lub wigksza, jesli wynika to z warunkéw

usytuowania urzgdzen organizacji, bezpieczenstwa
ruchu lub ochrony srodowiska

Kategoria ruchu KR2
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Obcigzenie 100 kN/o$
Rodzaj konstrukcji nawierzchni podatna

Dodatkowe jezdnie obstugujace przylegly teren bedg zapewniaty dojazdy do nieruchomosci
pozbawionych dostepu do drogi publicznej przez budowe drogi ekspresowej S19.

Parametry techniczne dodatkowych jezdni z mijankami (DJ1, DJ1a, DJ1b, DJ2a, DJ3, DJ3a, DJ4, DJ11:
Klasa techniczna D

Predkos¢ projektowa Vp 30 km/h
Szeroko$¢ jezdni 3,5 m (dla drég ppoz 4,0 m)
Szerokos$¢ poboczy min. 0,75 m lub wigksza, jesli wynika to z warunkéw

usytuowania urzadzen organizacji, bezpieczenstwa
ruchu lub ochrony srodowiska

Kategoria ruchu KR1
KR2 dla drog ppoz
Obcigzenie 80 kN/o$
Rodzaj konstrukcji nawierzchni podatna
Mijanki w odstepach max 250 m
Dtugos¢ mijanki 25m
Szerokos$¢ jezdni w obrebie mijanki 5m
Skos wjazdowy i wyjazdowy 1:2
Parametry techniczne dodatkowych jezdni bez mijanek (DJ2):
Klasa techniczna D
Predkos¢ projektowa Vp 30 km/h
Szerokos¢ jezdni 50m
Szerokos¢ poboczy min. 0,75 m lub wieksza, jesli wynika to z warunkow

usytuowania urzgdzen organizacji, bezpieczenstwa
ruchu lub ochrony srodowiska

Kategoria ruchu KR1
Obcigzenie 100 kN/o$
Rodzaj konstrukcji nawierzchni podatna
Parametry techniczne dodatkowych jezdni bez mijanek (DJ5, DJ7, DJ9, DJ10):
Klasa techniczna D (L-DJ7)
Predkos¢ projektowa Vp 30 km/h (40 km/h - DJ10)
Szeroko$¢ jezdni 55m
Szeroko$¢ poboczy min. 0,75 m lub wieksza, jesli wynika to z warunkéw

usytuowania urzadzen organizacji, bezpieczenstwa
ruchu lub ochrony srodowiska

Kategoria ruchu KR3
Obcigzenie 100 kN/o$
Rodzaj konstrukcji nawierzchni podatna

3.3.5. Obstuga przylegtego terenu

Zgodnie z warunkami okreslonymi w Programie Funkcjonalno-Uzytkowym dokonano analizy
dostepnosci dziatek oraz przebudowy istniejgcych zjazdéw. Wszystkie dziatki, ktére utracity dostep w
zwigzku z budowg drogi ekspresowej, uzyskajg dostep do drég publicznych.

Szeroko$¢ zjazdoéw do posesji bedzie dostosowana do istniejgcych bram i zagospodarowania terenu.
Zjazdy indywidualne bedg posiadaty skosy 1:1 lub beda wyokraglone tukami, natomiast zjazdy
publiczne beda wyokraglone tukami. Rzedne zjazdéw bedg dostosowane do istniejgcego
zagospodarowania terenu. Szeroko$¢ poboczy 0,75 m. Zjazdy bedg zgodne z rozporzgdzeniem w
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sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
nr 43, poz. 430 z 1999 r., z pdzniejszymi zmianami).

Do projektowanych zbiornikow zaprojektowano zjazdy wraz z powierzchnig umozliwiajgcg zawracanie
pojazdow.

Rozwigzania geometryczne dotyczace zjazdow przedstawiono na planach sytuacyjnych.

3.3.6. Obiekty tymczasowe

Po prawej stronie drogi ekspresowej, w rejonie rzeki Biatej, projektuje sie tymczasowg droge, ktéra
bedzie miata za zadanie obstuge robdét budowlanych w przedmiotowej lokalizacji. Poczatek
tymczasowej drogi zlokalizowano w miejscu zawrotki przy dodatkowej jezdni DJ2, a koniec przy
zawrotce dodatkowej jezdni DJ4. W miejscu przeciecia tymczasowej drogi z rzekg Biatg projektuje sie
tymczasowy obiekt inzynierski z powtarzalnych elementéw prefabrykowanych. Minimalne $wiatto
pionowe obiektu wynosi 1 m. Dtugos¢ obiektu jest dostosowana do wymagan przeptywu rzeki Biatej.
Tymczasowa droga bedzie posiada¢ jezdng jezdnie szerokosci 3,5 m o tacznej dtugosci ok. 120 m.
Przewidywany okres funkcjonowania tymczasowych obiektdéw to ok. 1,5 roku. Po zakonczeniu budowy
trasy ekspresowej, tymczasowe obiekty zostang rozebrane, a teren przez nie wykorzystywany zostanie
przywrécony do stanu pierwotnego.

3.4. Obiekty inzynierskie

3.4.1. Obiekty mostowe

W ramach inwestycji zaprojektowano nastepujgce obiekty mostowe:

Lp.

Szerokos¢
Rozpietosé catkowita
Konstrukcja teoretyczna | / Diugo$é
przeset [m] | catkowita
(m]

Nazwa | Drogaw Przeszkoda Funkcja | Klasa
obiektu ciggu obiektu obc.

Kat

skosu

belka ciggta;

. zespolona typu
WD-1 DPS% S19 (;"r';ad()“kt 2. beton-beton | 20,35+20,35 | 11,90/41,82
gowy (prefabrykowane

belki sprezone)

78,0

belka ciggta;

. zespolona typu
DP1 ki
WD-3 393 S19 wiadukt |-, beton-beton | 22,35+22,05 | 12,40/45,52
B drogowy
(prefabrykowane

belki sprezone)

78,0

rama
jednoprzestowa;
iadukt ramownica
WS-7 S19 DK65 wadu 1. . 14,00 28,10/14,82
drogowy zelbetowa

(prefabrykowane
belki sprezone)

76,4

belka ciggta;
zespolona typu
1. beton-beton 21,50+18,50 | 28,25/41,11
(prefabrykowane
belki sprezone)

linia
kolejowa wiadukt
E75i ul. drogowy
Przytorowa

WS-8 S19

82,0

belka ciggta;
’ wiadukt zespolona typu
WD-9 ul. Le$sna S19 2. beton-beton 24,20+24,20 | 11,15/49,50
drogowy

(prefabrykowane
belki sprezone)

86,0
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belka swobodnie
podparta;
zespolona typu
beton-beton
(prefabrykowane
belki sprezone)

wiadukt

WS-11 S19 droga DZ1 1. 18,65 31,10/19,75 | 89,2
drogowy

belka ciggta;
zespolona typu

beton-beton
(prefabrykowane
belki sprezone)

S19zJzr | Miadukt 1.

drogowy

17,86+27,61

ws-12 +17,86

S19 57,50/64,44 | 88,3

belka ciggta;
zespolona typu

beton-beton
(prefabrykowane
belki sprezone)

DG1062
53B

wiadukt

WD-13 S19 2. 25,20+27,20 | 11,15/53,52 | 80,0
drogowy

3.4.2. Przepusty drogowe

Projekt zaktada wykonanie przepustow pod korpusem drogi ekspresowej, tgcznicami wezta, drogami
poprzecznymi, dodatkowymi jezdniami i zjazdami (zarurowania rowdéw). Przepusty majg na celu
przeprowadzenie wod opadowych pomiedzy rowami pod korpusem drogowym. Ich lokalizacja i
parametry zostaly przedstawione na planach sytuacyjnych.

3.4.3. Inne obiekty inzynierskie

Na opracowywanym odcinku drogi ekspresowej zostaty zaprojektowane przejscia dla zwierzat zgodnie
z tabelg ponizej. Przejscia dla zwierzgt zaprojektowano jako samodzielne obiekty lub zintegrowane z
ciekami i drogami.

W ponizszej tabeli zestawiono funkcje oraz wymiary skrajni przejs¢ dla zwierzgt pod obiektami
inzynierskimi:

Swiatlo przejécia
Lp. Ngzwa Dr(?ga KiIon7etraz' DSU | Typ prz.ejécia Konstrukcja dla zwierz'q’t
obiektu wciggu | | projektowany dla zwierzat (szerokosé
wysokosc) [m]
przejscie dla .
26+550 :
PZP-1 S19 matych zwierzat | amaliednoprzesiowa; 2,70x 1,35
| 26+240 . . ramownica zelbetowa
i ptazow
27+726 isci i :
P7p-2 s19 przejsc[e dla rama Jed.nop.rze,s’fowa, 1.80x 1,35
| 28+795 ptazéw ramownica zelbetowa
przejscie dla belka swobodnie
28+076 zwierzat podparta; zespolona typu
MS/PZDsz-2 S19 Srednich beton-beton min. 10,20 x 3,60
/ 28+060 .
zespolone z (prefabrykowane belki
ciekiem sprezone)
przejscie dla
29+988 tazé
PzP-3 S19 prazow rura spiralnie karbowana 2,86 x 1,35
/ 29+979 zespolone z
ciekiem
przejscie dla
30+194 tazé
PzP-4 S19 prazow rura spiralnie karbowana 2,86 x 1,35
/ 30+190 zespolone z
ciekiem
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przejscie dla belka swobodnie
304334 zwierzat podparta; zespolona typu
6 MS/PZDsz-4 S19 $rednich beton-beton min. 14,48 x 3,50
/ 30+328 .
zespolone z (prefabrykowane belki
ciekiem sprezone)
przejscie dla
30+443 tazé
7 PZP-5 S19 prazow rura spiralnie karbowana 2,86 x 1,35
/ 30+457 zespolone z
ciekiem
30+543 jScie dl .
8 PZP-6 S19 przejsc[e @ rura spiralnie karbowana 2,70x 1,35
/ 30+543 ptazéw
30+820 jscie dl
9 PzP-7 S19 przejsc[e dia rura spiralnie karbowana 2,70x 1,35
/ 30+670 ptazow
przejscie dla
30+969 tazé
10 PZP-8 S19 prazow rura spiralnie karbowana 2,86 x 1,35
/ 31+060 zespolone z
ciekiem
przejscie dla
zwierzgt duzych belka ciggta; zespolona
31+201 -
11 | MS/PzDdz5 | S19 zespolone z typubeton-beton |y 6q 50 5,00
/ 31+164 ciekiem i (prefabrykowane belki
drogami sprezone)
dojazdowymi
przejscie dla
31+138 5
12 PZP-9 S19 plazow rura spiralnie karbowana 2,86 x 1,35
/31+311 zespolone z
ciekiem
31+341 iSci
13 PZP-10 S19 przejsc[e dia rura spiralnie karbowana 2,70x 1,35
/ 31+420 ptazéw
przejscie dla belka ciggta; zespolona
31+539 i 7 -
14 | MSIPZDdz-6 | S19 zwierzat duzych typubeton-beton iy eg 05 4 5,00
/31+511 zespolone z (prefabrykowane belki
ciekiem sprezone)
przejscie dla
31+672 5
15 PzP-11 S19 plazow rura spiralnie karbowana 2,86 x 1,35
/ 31+638 zespolone z
ciekiem
przejscie dla .
33+400 fowa;
16 | PZDs-10 S19 2wierzat rama jednoprzesiowa; 10,00 X 3,60
/ 33+394 srednich ramownica zelbetowa

3.5. Odwodnienie drogi

W celu wiasciwego i sprawnego funkcjonowania odwodnienia drogi projektuje sie uktad zawierajgcy
m.in. przepusty, rowy drogowe, kanalizacje deszczowg, a takze zbiorniki retencyjne. Zapewni on
skuteczne odprowadzenie wody z pasa drogowego i wynika z programu funkcjonalnouzytkowego,
decyzji Srodowiskowej, obowigzujgcych przepiséw, warunkéw technicznych.

Zbiorniki i urzgdzenia podczyszczajgce wody opadowe oblicza sie na przekréj docelowy drogi
ekspresowej S19i S8, przyjmujgc rozwigzania optymalizujgce wysoko$¢ kosztow utrzymania. Pozostate
elementy systemu odwodnienia, takie jak: rowy, kanalizacja deszczowa, wpusty, przykanaliki, itd.,
projektuje sie na przekrdj budowany drogi ekspresowej S19 i S8.
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Powierzchniowe odprowadzenie wod bedzie uzyskane przez nadanie nawierzchni odpowiednich
spadkow podituznych (min. 0,3%) i pochyleh poprzecznych (min. 2,5%), umozliwiajgcych sprawny
odptyw wody do Sciekdéw przykrawedziowych, wpustéw drogowych i rowdw przydroznych otwartych,
zlokalizowanych po obu stronach drogi, uzupetnionych miejscowo kanalizacjg deszczowg. Dalej wody
kierowane sg do zbiornikow retencyjnych, a nastepnie do miejsc zrzutu.
Koncowymi odbiornikami oczyszczonych wod opadowych i roztopowych beda: rzeka Biata, rzeka
Suprasl i Kanat A - lezace na dziatkach nalezgcych do Skarbu Panstwa oraz melioracje, lezgce na
dziatkach prywatnych.
Przed odptywem do odbiornikéw zaprojektowano urzgadzenia do podczyszczania wod opadowych,
zapewniajgce wymagany stopien redukcji zanieczyszczen, tj. ponizej stezen dopuszczalnych:

— osadniki wpustéw drogowych,

— osadniki piasku na wlocie do studni wpadowych

— rowy trawiaste,

— zbiorniki retencyjne i retencyjno-infiltracyjne.

— osadniki zawiesiny mineralnej przed odprowadzeniem wod opadowych do odbiornika

koncowego,

Warunkiem uzyskania zatozonego efektu oczyszczania splywéw opadowych jest systematyczna,
wiasciwa eksploatacja urzgdzen.
Odptyw waéd retencjonowanych w zbiornikach retencyjnych bedzie regulowany przez zaprojektowanie
regulatorow przeptywu.
Projektowany system odwodnienia nie zmieni powierzchni istniejacych zlewni oraz kierunkéw sptywu
wod z terendw przylegtych do inwestycji. Zmianie ulegnie wielkos¢ powierzchni utwardzonych oraz
czesciowo przepuszczalnych.
Zakresem projektu zostanie objeta przebudowa kanalizacji deszczowej w drodze krajowej nr S8/DK8
oraz w drodze powiatowej nr 1393B. Przebudowa obejmuje miedzy innymi: budowe paséw wigczania i
wylgczania, budowe jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcych w obszarze wezta Biatystok Zachéd oraz
dobudowe pasa awaryjnego na S8/DK8 co wymusza zmiane systemu odwodnienia. Doktadny opis
zawarto w tomie Tom IV - Branza sanitarna — odwodnienie / melioracje PAB i PT.
Kanalizacja deszczowa kanatowa projektowana bedzie w miejscach, gdzie nie jest mozliwe
odwodnienie powierzchniowe, w szczegdlnosci:

— w miejscach wysokich nasypéw h =22 m,

— W miejscach, gdzie nie ma mozliwosci odprowadzenia wéd rowami do odbiornikdw naturalnych,

— natukach z przechytkami porzecznymi skierowanymi do pasa dzielgcego.
Na koncu systemu projektuje sie zbiorniki retencyjne. Ich zadaniem bedzie przetrzymanie
doptywajgcych wod opadowych i grawitacyjne odprowadzenie ich po przejsciu gtéwnej fali odptywu,
redukcja zanieczyszczeh (w szczegodlnosci zawiesiny tatwo opadajgce;j).
W projekcie zostang zastosowane typowe rozwigzania techniczno-materiatowe. Kolektory przewiduje
sie z rur PP o sztywno$ci obwodowej min. SN10, litych tgczonych na kielich. Minimalna $rednica
kolektorow @300mm. Przykanaliki o $rednicy @160mm, @200mm lub @250mm (w szczegdlnych
przypadkach, przy odbieraniu wéd z drenazu drogowego ptytkiego) nalezy wykona¢ z rur PP o SN=10
kN/m2. Przejscie kanatu pod kolejg zabezpieczy¢ rurami z zywic poliestrowych GRP o sztywnosci
obwodowej zaleznej od zastosowanej metody bezwykopowe;.
Studzienki $ciekowe o $rednicy wew. @500 nalezy wykona¢ z prefabrykowanych elementéw
betonowych fgczonych na uszczelki, z osadnikami piasku min.1m. Stosowane bedg wpusty uliczne
klasy D-400 lub wpusty uliczne kraweznikowe klasy D400 z zeliwa. Na ciggach kanalizacji deszczowej
przewiduje sie zabudowe studni rewizyjnych (przelotowych i potgczeniowych) o konstrukciji
monolityczno-prefabrykowanej, taczonych na uszczelki:

— $rednicy @1000-1200mm dla kanatéow o Srednicy DN300+DN400mm (max. do DN600mm w

zalezno$ci od kata wlotu/wylotu kolektora ze studni);
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— $rednicy @1500mm dla kanatéw o $rednicy DN500-DN600mm (max. do DN1000mm w
zaleznosci od kgta wlotu/wylotu kolektora ze studni);
— $rednicy @2000mm dla kanatow wiekszych $rednic.
W miejscach odbioru woéd opadowych z projektowanych rowéw drogowych przewiduje sie studnie
wpadowe z osadnikiem min. 1,0 m; o konstrukcji monolityczno-prefabrykowanej poprzedzone
osadnikiem piasku.
Zbiorniki retencyjne

Na rozpatrywanym odcinku zaprojektowano 11 zbiornikéw retencyjnych na wody opadowe i roztopowe.
Zbiorniki bedg odbieraty wody pochodzgce m.in. z drég S-19, S8, DK-65, DK-59 oraz drogi wojewddzkiej
nr 65. Projektowane zbiorniki zostang wykonane jako szczelne bgdz nieuszczelnione oraz jeden
infiltracyjny — ZR-2. Dla zbiornikdw uszczelnionych usytuowanych w bezposredniej lokalizacji ciekéw
zrzut zaréwno awaryjny umozliwiajgcy odptyw nadmiaru wéd opadowych w przypadku wystgpienia
deszczu nawalnego jak i eksploatacyjny bedzie realizowany bezposrednio do tych ciekéw. Dla zbiornika
infiltracyjnego ZR-2 usytuowanego poza istniejgcg siecig melioracji wodnych oraz rzekami, zrzut
awaryjny bedzie realizowany do projektowanego dotu chtonnego zlokalizowany bezposrednio przy
zbiornikach. Odptywy awaryjne, w zaleznosci od uwarunkowan terenowych i wysokosciowych,
zaprojektowane zostaty jako rowy kryte lub otwarte, badz przewody kanalizacyjne.

Zestawienie zaprojektowanych zbiornikéw na wody opadowe i roztopowe przedstawia ponizsza tabela.

Lp. | Nr zbiornika Lokalizacja [km] Strona Typ zbiornika
1 ZR-2 25+600 Prawa Infiltracyjny
2 ZR-3 27+960 Lewa Retencyjny (nieuszczel.)
3 ZR-4 27+850 Prawa Retencyjny (nieuszczel.)
4 ZR-6 29+370 Lewa Retencyjny (uszczel.)
5 ZR-6a 29+860 Lewa Retencyjny (uszczel.)
6 ZR-7 30+090 Lewa Retencyjny (uszczel.)
7 ZR-8 30+860 Prawa Retencyjny (uszczel.)
8 ZR-9 31+740 Prawa Retencyjny (uszczel.)
9 ZR-10 32+080 Prawa Retencyjny (nieuszczel.)
10 ZR-11 34+240 Lewa Retencyjny (uszczel.)
11 ZR-12 35+120 Lewa Retencyjny (nieuszczel.)

Do zbiornikéw zostaty zaprojektowane drogi dojazdowe oraz rampy zjazdowe umozliwiajgce zjazd do
czaszy zbiornika. Kazdy zbiornik bedzie posiadat zabezpieczenie przed dostepem oséb trzecich w
postaci ogrodzenia z siatki i bramy w Swietle rampy zjazdowej. W miejscach obsadzenia zamknie¢
awaryjnych na wylotach z KD do zbiornikéw zlokalizowane bedg schody skarpowe.

Projektowane nachylenie skarp wynosi 1:2 i wynika z normy PN-S-02204 ,Odwodnienie drog”.

Ze wzgledu na koniecznos¢ zachowania ciggtosci zlewni naturalnej zaprojektowany zostat zbiornik ZR-
1, do ktdérego trafig wylgcznie wody naptywajgce z terenéw przylegtych ze wschodniej strony trasy
gtdwnej S-19. Wody ujmowane bedg w najnizszym punkcie terenowym w projektowanym rowie R-BN3,
i uktadem szczelnej kanalizacji przekierowane do zbiornika infiltracyjnego ZR-1, z ktérego woda trafi do
gruntu.

Lp. Nr zbiornika Lokalizacja [km] Strona Typ zbiornika

1 ZR-1 25+650 Prawa Infiltracyjny
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3.6. Urzadzenia ochrony srodowiska

3.6.1. Ekrany akustyczne

Na etapie realizacji projektu budowlanego wykonana zostata weryfikacja i uszczegétowienie lokalizacji
/ parametrow ekranow akustycznych wskazanych w decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.

Wykaz odcinkéw ekrandéw akustycznych:

Nazwa Km Km L. s
L.p. ekranu Droga poczatkowy | koricowy Dtugosé | Wysokosé Typ Strona
1 E1l S19 25+269 25+639 366 3,0 pochfaniajgcy | lewa
2 E2 S19 26+757 26+876 117 4,0 pochtaniajgcy | prawa
3 E3 S19 29+692 29+910 218 3,5 pochtaniajgcy | prawa
0+156 0+602
4 E4 44 htaniaj I
S8 (636+356) | (636+802) 6 3,5 pochtaniajgcy ewa
1+117 1+335
5 E5 S8 221 8,0 htaniaj I
(637+317) | (637+535) pochianiajacy | lewa
1+478 1+827 6,0 + pochtaniajgcy
6 E6 S8 349 I
(637+678) | (638+027) oktagon z oktagonem ewa
1+366 1+580
7 E7 214 4 htaniaj
a S8 (637+566) | (637+780) ,0 pochtaniajgcy | prawa
1+580 1+901
E7 21 htaniaj
8 b S8 (637+780) | (638+101) 3 6,0 pochtaniajgcy | prawa

tgczna dtugosé ekrandéw akustycznych wynosi ok. 2 252 m.
tgczna powierzchnia ekranéw akustycznych wynosi 10 534 m2

3.6.2. Ostony przeciwol$nieniowe

Zgodnie z zapisami decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, w przypadku przejs¢ dla zwierzat
duzych i $rednich zastosowane bedg, na diugosci co najmniej 50 m od konhca obiektu (w kazdym
kierunku) obustronne ostony przeciwol$nieniowe o wysokosci 2,4 m.

3.6.3. Urzadzenia podczyszczajgce wody opadowe i roztopowe

Urzgdzenia oczyszczajgce zostaty zaprojektowane wszedzie tam, gdzie byta koniecznos¢ oczyszczenia
wody opadowej. Projektowane systemy bedg wyposazone w urzgdzenia do oczyszczania wdd
opadowych, kitére zapewnig wymagany stopieh redukcji zanieczyszczen przed zrzutem Sciekéw do
odbiornikéw tj. ponizej stezeh dopuszczalnych. Zaktada sie wykorzystanie naturalnych systemow i
procesOw oczyszczania takich jak:

— osadniki wpustéw drogowych.,

— osadniki piasku na wlocie do studni wpadowych,

— rowy trawiaste,

— zbiorniki retencyjne i retencyjno-infiltracyjne,

— osadniki zawiesiny mineralnej przed odprowadzeniem wdd opadowych do odbiornika

koncowego.

Prefabrykowany typowy osadnik piasku zostat przewidziany na wlocie kazdego rowu do studni
wpadowej.
Na kanatach deszczowych zastosowano monolityczne, prefabrykowane, zelbetowe osadniki.
Na wylotach ze zbiornikdw zaprojektowano zamknigcia awaryjne (np. zasuwa nascienna montowana
na wylocie prefabrykowanym ze zbiornika lub studzienki z zastawka), ktére pozwolg zamkng¢ odptyw
ewentualnych substancji niebezpiecznych uwolnionych w wyniku katastrof drogowych.
Zestawienie zaprojektowanych urzadzen oczyszczajgcych przedstawia ponizsza tabela:
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Lp. Pikietaz skrzyz:ll(/::;lgla z drogg S19 Typ urzadzenia
1 25+580 Osadnik
2 27+918 Osadnik
3 28+019 Osadnik
4 29+905 Osadnik
5 30+140 Osadnik
6 30+929 Osadnik
7 31+708 Osadnik
8 34+284 Osadnik
9 35+171 Osadnik

System odprowadzenia wéd opadowych i roztopowych zostanie wyposazony w prefabrykowane wyloty,
w ktorych w sytuacjach awaryjnych odptyw bedzie mozna zamknaé np. poduszkg sorbentowg lub
balonem w celu powstrzymania w wycieku substancji szkodliwych.

3.6.4. Ogrodzenia

Dla zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego wzdtuz catej drogi ekspresowej po obu jej stronach,
gdzie nie zaprojektowano ekrandéw akustycznych zostato zaprojektowane ogrodzenie ciggte.
Przewidziana wysokos¢ ogrodzenia wynosi nie mniej niz 2,40 m. Siatka wykonana bedzie o zmiennej
wysokosci oczek, zmniejszajgcych sie ku dotowi oraz wkopana na gtebokos¢ co najmniej 30 cm.

W obrebie obiektow mostowych ogrodzenie bedzie potgczone w sposéb szczelny z przyczotkiem
obiektu. Wzdtluz nasypéw ogrodzenie bedzie prowadzone pomiedzy jego podstawg a drogami
serwisowymi/lokalnymi. Ogrodzenie ograniczy dostepnosc¢ dla zwierzat i ludzi.

Jezeli zbiornik retencyjny bedzie znajdowat sie na zewnagtrz ogrodzenia trasy gtdwnej zostanie
ogrodzony wygrodzeniem o wysokosci min. 2,2 m.

W rejonie przejs¢ dolnych dla zwierzat matych i ptazéw zostang wykonane ptotki ochronno-
naprowadzajgce.

Dodatkowo zgodnie z zapisami decyzji Srodowiskowe;j:

— odcinki drogi bez zabezpieczen w postaci ptotkéw ochronno-naprowadzajgcych dla ptazéw
nalezy wyposazy¢ w siatke dogeszczajgca, szczelnie z nimi potgczong, o wysokosci czesci
nadziemnej min. 50 cm, gtebokosci wkopania 30 cm i Srednicy oczek ponizej 0,5 cm;

— zbiorniki retencyjne wygrodzi¢ siatkg o parametrach zblizonych do wygrodzenia drogi, przy czym
pas ogrodzenia do wysokosci 0,5 m powinien by¢ wykonany z siatki o wielkosci oczek ponizej 0,5
cm lub zamontowac siatke dogeszczajgcs.

3.6.5. Rowy drogowe

Ze wzgledu na ochrone GZWP nr 218 oraz z uwagi na zapisy dokumentacji hydrogeologicznej
wskazujgce wysoki wspotczynnik filtracji podtoza, na odcinku od km 30+000 do km 32+000
zaprojektowano szczelny system (kanalizacja deszczowa lub uszczelnienie rowéw drogowych)
odprowadzania wod opadowych dla drogi ekspresowej S19.

Odcinki umocnienia rowoéw drogowych zostaly pokazane na rysunkach profili podtuznych Projektu
Technicznego.

Sposob uszczelnienia i umocnienia rowow drogowych zostanie przedstawiony w Projekcie
Wykonawczym.

3.7. Elementy drogowe zapewniajgce bezpieczenstwo ruchu

3.7.1. Oznakowanie poziome i pionowe

Dla zapewnienia widocznosci znaku pionowego z odlegtosci pozwalajgcej kierujgcemu pojazdem jego
spostrzezenie, odczytanie i prawidtowg reakcje, do wykonania lic znakéw nalezy zastosowac materiaty
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odblaskowe. Typ materiatow odblaskowych stosuje sie w zaleznosci od lokalizacji znakéw oraz klasy
drogi, przy ktoérej sg one umieszczone.

Konstrukcje takie jak: stupy do znakéw i tablic drogowych oraz konstrukcje bramowe, powinny spetniac
wszelkie postanowienia obowigzujgcych norm w zakresie wymaganej wytrzymatosci ze wzgledu na
wystepujgcg w danym terenie strefe wiatrowg oraz ochrony antykorozyjne;.

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowac¢ sie dobrg widocznos$cig w ciggu catej doby, wysokim
wspofczynnikiem odblaskowosci, odpowiednig szorstkoscig, odpowiednim okresem trwato$ci,
odpornoscig na $cieranie i zabrudzenie, szybkg metodg aplikacji.

3.7.2. Bariery ochronne

W projekcie przewidziano ustawienie barier ochronnych w nastepujacych miejscach:

— w pasie dzielgcym na catej dlugosci drogi ekspresowej, przy tacznicach wezta oraz przy drogach
poprzecznych,

— w rejonie wysokich nasypéw, obiektow mostowych, podpor obiektow, ekranéw akustycznych,
urzadzen inzynierii ruchu itp. przy wszystkich drogach wchodzacych w zakres przedmiotowej
inwestycji.

Zastosowane bariery ochronne uwzgledniajg wymagania ,Wytycznych stosowania drogowych barier

ochronnych na drogach krajowych” stanowigce zatgcznik nr 1 do zarzadzenia Generalnego Dyrektora
Drog Krajowych i Autostrad nr 31 z dnia 23.04.2010 r.

Lokalizacje barier ochronnych przedstawiono na zatgczonych planszach zbiorczych.
3.7.3. Przejazdy awaryjne

Na przedmiotowym odcinku drogi ekspresowej S19 przewidziano trzy przejazdy awaryjne (konstrukcja
zgodna z trasg gtéwng) o szerokosci 90, m dla stuzb ratowniczych. Przejazdy zostaty zlokalizowane w
nastepujgcych kilometrach drogi ekspresowe;j:

L.p. Km Oznaczenie
1 26+135 PAO1
2 29+840 PAO2
3 33+725 PAO3

3.7.4. Wijazdy awaryjne

Przewiduje sie mozliwos¢ wjazdu stuzb ratunkowych na jezdnie drogi ekspresowej przez projektowane
wezly drogowe oraz dodatkowe wjazdy awaryjne od strony drog lokalnych. Wjazdy te umozliwiajg
dojazd do drogi ekspresowej w sytuacjach awaryjnych oraz szybki dostep stuzb ratunkowych do terenéw
przylegtych z poziomu drogi ekspresowej. Dodatkowo wjazdy awaryjne umozliwiajg dostep stuzbom
utrzymania oraz pojazdom budowlanym w przypadku prowadzenia robdét budowlanych w pasie
drogowym bez koniecznosci korzystania z jezdni drogi ekspresowej. Od strony przylegtego terenu wjazd
jest oddzielony ogrodzeniem z bramg wjazdowg. Wjazd awaryjny ma jezdnie szerokosci 4,0 m oraz
obustronne pobocza o szerokosci 0,75 m.

Wijazdy awaryjne zlokalizowano w nastepujacych kilometrach drogi ekspresowej:

L.p. Km Oznaczenie Strona
1 26+100 WAO1L Lewa
2 29+840 WAO2L Lewa
3 33+690 WAO3L Lewa

Value Engineering Sp. z 0.0.

44



Nazwa zamierzenia Projekt i budowa drogi S19 na odcinku Krynice (od istniejacej DK65) — Dobrzyniewo (bez

budowlanego: wezta) — Bialystok Zachéd (z weztem)
Stadium: PROJEKT BUDOWLANY
Opracowanie: Materiaty do wydania opinii dla wniosku o wydanie Decyzji o Zezwoleniu na Realizacje

Inwestycji Drogowej (ZRID)

3.8. Obiekty i urzadzenie obstugi uczestnikéw ruchu

3.8.1. Miejsca Obstugi Podréznych

Na przedmiotowym odcinku drogi ekspresowej S19 nie projektuje sie Miejsc Obstugi Podréznych.

3.8.2. Miejsca Poboru Optat MPO

Na przedmiotowym odcinku drogi ekspresowej S19 nie projektuje sie Miejsc Poboru Opfat.

3.8.3. Punkty kontroli samochodow ciezarowych

Na przedmiotowym odcinku drogi ekspresowej S19 nie projektuje sie punktéw kontroli samochodoéw
ciezarowych.

3.8.4. Place do zawracania

Na drogach dojazdowych oraz dodatkowych jezdniach, w miejscach koniecznych projektowane sg place
lub miejsca do zawracania. Konstrukcja nawierzchni placu lub miejsca do zawracania jest taka sama
jak drogi.

3.8.5. Zatoki autobusowe

Wzdtuz drogi krajowej DK65 oraz dodatkowej jezdni DZ1 (wzdtuz istniejgcych S8/DK8) projektuje sie
zatoki autobusowe. Dlugos¢ peronu bedzie wynosita 20,0 m, a szerokos¢ zatoki 3,0 m, skos wjazdowy
1:8, skos wyjazdowy 1:4. Zatoki zlokalizowano poza pasami ruchu. Przy zatokach przewidziano miejsca
pod budowe wiat przystankowych. Przewidziano konstrukcje nawierzchni jako sztywna.

Lokalizacja zatok zostata przedstawiona na materiatach graficznych.

3.8.6. Przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystow.

W projekcie przewidziano na wszystkich projektowanych przejsciach dla pieszych obnizenie kraweznika
do poziomu umozliwiajgcego zapewnienie warunkéw do poruszania sie 0sdb na wozkach inwalidzkich.
W celu zréwnania poziomu chodnika z obnizonym kraweznikiem projektowane sg specjalne rampy na
nawierzchni chodnika. Pochylenie maksymalne rampy wynosi 8 %. Niektore z przejs¢ dla pieszych sg
zintegrowane z przejazdami dla rowerzystow (te potozone na trasie sciezek pieszo-rowerowych).

3.9. Oswietlenie drogowe

W ramach inwestycji projektuje sie oswietlenie w zakresie:
— drogi gtéwnej S-19 ze strefami przejsciowymi
— przebudowywanego odcinka drogi S-8 w zakresie wezta drogowego ze strefami przejsciowymi
— skrzyzowan typu rondo
— przejs¢ dla pieszych, zatok autobusowych i stref przejsciowych znajdujgcych sie na
przebudowywanych drogach poprzecznych.
W ramach projektowanego oswietlenia przewidziano budowe:

— szaf oswietlenia,

— slupow oswietleniowych wraz z wysiegnikami oraz oprawami oswietleniowymi,

— sieci kablowych.
Oswietlenie drég zostanie wykonane oprawami oswietleniowymi w technologii LED, na stupach
stalowych, ocynkowanych na fundamentach prefabrykowanych. Os$wietlenie przejs¢ dla pieszych
zaprojektowano dedykowanymi oprawami oswietleniowymi w technologii LED o asymetrycznym rozsyle
strumienia swietlnego na stupach stalowych.
Wszystkie zaprojektowane stupy nalezy wykonac jako stupy o cechach biernego bezpieczenstwa.
Obwody oswietleniowe zostang wykonane kablami o zytach miedzianych w izolacji z polietylenu
usieciowanego i zewnetrznej powtoce z polwinitu (YKXS).
Podziat na szafy os$wietleniowe i obwody oswietleniowe zostat zaprojektowany z uwzglednieniem
podziatu na Zarzgdcéw drog. Uktady pomiarowe i rozliczenie optat za energie zostato zaprojektowane
osobno dla kazdego Zarzadcy drogi, na ktérym wykonane zostanie oswietlenie.
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3.10.Kanat technologiczny

Wzdtuz catego projektowanego odcinka drogi ekspresowej przewiduje sie, budowe kanatu
technologicznego. Planuje sie budowe kanatu technologicznego o przekroju KTu skfadajgcego sie ze
studni kablowych typu SKR-2 potgczonych ze sobg kanalizacjg kablowg wykonang z 1 rury ostonowej
RHDPEk o $rednicy zewn. 110mm, 3 rur RHDPEwp o s$rednicy 40/3,7mm oraz jednej prefabrykowanej
wigzki mikrorur WMR (7 mikrorur 10/8mm umieszczonej w rurze o $rednicy zewnetrznej 40mm). Kanat
technologiczny prowadzony bedzie w terenie wygrodzonym. Pod przej$ciami pod jezdniami drog, torami
kolejowymi i ciekami zostanie poprowadzony kanat technologiczny o przekroju KTp, sktadajgcy sie z
dwdéch rur ostonowych RHDPEp o $rednicy zewn. 110mm i 125mm, w ktérej nalezy zainstalowac trzy
rury swiattowodowe RHDPEwp o s$rednicy 40/3,7mm i jedng prefabrykowang wigzke mikrorur MR (7
mikrorur 10/8mm umieszczonej w rurze o $rednicy zewnetrznej 40mm).

3.11.Przytacza elektroenergetyczne

Projektuje sie budowe zasilania elektroenergetycznego do:
— szaf o$wietleniowych,
— systemu zarzadzania ruchem,

Zakres projektowanych prac obejmuje:

— budowe zitgcz kablowych,
— ulozenie sieci kablowych nN miedzy ztgczami kablowymi a zasilanymi urzgdzeniami.

3.12.System zarzadzania ruchem

Zadaniem Systemu Zarzgdzania Ruchem bedzie efektywne wspomaganie proceséw zarzgdzania
ruchem na drodze ekspresowej nr 19. Docelowo system integrowac bedzie funkcje zarzadzania ruchem
zwigzane z obstugg zdarzen awaryjnych (wypadkow i zatorow drogowych), zarzgdzaniem predkosciag
w trudnych warunkach pogodowych oraz ostrzeganiem o niebezpiecznych warunkach pogodowych.
System Zarzgdzania Ruchem jest systemem umozliwiajgcym wydajng i bezpieczng obstuge drogi,
obejmuje szereg wzajemnie zintegrowanych podsystemow, umozliwiajgc jego obstuge przez operatora
za pomocg zunifikowanego interfejsu.

System Zarzgdzania Ruchem umozliwia:

— zarzadzanie ruchem w zaleznosci od zaistniatych i wykrytych zdarzen na drodze;

— poprawe bezpieczenstwo uzytkownikéw drogi;

— wspomaganie utrzymania infrastruktury drogowej;

— przeprowadzenie szereg analiz na podstawie zebranych informacji, np. o warunkach ruchu,
warunkach meteorologicznych w celach poprawy funkcjonalnosci systemu.

Efektem wtasciwego funkcjonowania Systemu Zarzgdzania Ruchem jest informacja przekazywana
uzytkownikowi drogi.

W pierwszej kolejnosci nalezy zidentyfikowac problem. Do operatora Zarzgdzania Ruchem musi dotrze¢
informacja o zaistniatym zdarzeniu. W przypadku drogi krajowej informacja powinna dotrze¢ od stuzb
utrzymaniowych, Policji lub uzytkownikéw, za posrednictwem urzgdzen systemu pomiaru ruchu oraz
drogowych stacji meteorologicznych. Nastepnie zdarzenie powinno zostaé zlokalizowane. Podobnie jak
powyzej informacja o dokfadnej lokalizacji zdarzenia powinna pochodzi¢ od stuzb utrzymania, Policji,
uzytkownikow lub automatycznie z urzadzen systemu pomiaru ruchu oraz drogowych stacji
meteorologicznych.

Ostatecznie Centrum Zarzgdzania Ruchem powinno na podstawie uzyskanych informacji podjaé
wlasciwe dziatania zmierzajgce do zabezpieczenia miejsca zdarzenia poprzez wyeliminowanie lub
ograniczenie liczby pojazdoéw przejezdzajgcych w rejonie zaistniatego zdarzenia. Ograniczenie lub
wyeliminowanie ruchu pojazdéw powinno nastgpi¢ poprzez przekazanie odpowiednich informacji za
posrednictwem tablic tekstowych oraz skierowanie potokéw ruchu na trasy alternatywne dostosowane
do potrzeb przeniesienia ruchu z S19.
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Wprowadzanie Systemu Zarzadzania Ruchem na projektowanej drodze przyniesie ze sobg nastepujgce
korzy$ci:
— monitorowaniu sytuacji ruchowej i optymalizowaniu wykorzystania sieci drogowej;
— bardziej efektywne wykorzystanie istniejgcej infrastruktury drogowej i transportowej;
— poprawe warunkéw podrézowania;
— udostepnienie biezgcych informacji (dla kierowcoéw oraz pasazeréw) przydatnych w fazie
planowania oraz w trakcie realizacji podrozy;
— zwiekszenie bezpieczenstwa uzytkownikom ruchu;
— zbieranie danych o ruch;
— unikanie zatoréw drogowych;
— monitorowanie i ochrona srodowiska naturalnego;
— zapobieganiu sytuacjom zagrazajgcym bezpieczenstwu uczestnikow ruchu drogowego;
— zarzadzanie oswietleniem;
— usuwaniu skutkéw zdarzen drogowych dla ruchu;
— prowadzeniu serwisu dla kierowcéw oraz dystrybucji tych informacji dla innych dostawcow
informacji drogowych;
— redukcja strat czasu;
— szybka reakcja na zdarzenie drogowe i ustalenie jego przyczyny.
Liczbe zaprojektowanych urzgdzen na przedmiotowym odcinku S19 podano w tabeli ponize;j.

Lp. Elementy SZR Oznaczenie elementu | Liczba urzadzen
1 Nadajnik CB CB 1
2 Stacja meteo MS 1
3 Tablica 0 zmiennej tresci VMS 4
4 Stacje pomiaru ruchu drogowego TC 8
5 Kamery pogladowe CCTV 12
2 26

3.13.Budowa lub przebudowa istniejgcej infrastruktury technicznej

3.13.1. Przebudowa sieci elektroenergetycznych

Na odcinku budowy drogi ekspresowej S19 ujetym w niniejszym projekcie wystepujg kolizje z istniejaca
siecig elektroenergetyczng nN, SN oraz WN. Projektuje sie przebudowy kolidujgcych odcinkéw sieci,
wykonane kablowo i napowietrznie, po trasach bezkolizyjnych, zgodnie z uzyskanymi warunkami

3.13.1.1. Sieci elektroenergetyczne WN

NR KOLIZJI WYKAZ KOLIZJI WN

Sie¢ napowietrzna 110kV relacji Biatystok - Jezewo

Istniejgcy fragment sieci napowietrznej 110kV krzyzowat bedzie sie z projektowang
drogg ekspresowg S19.

eWN 1 W celu usuniecia kolizji projektowana jest:

33+040 - likwidacja istniejgcego odcinka sieci napowietrznej, wraz ze stupami

- budowa nowych stupéw

- budowa odcinka sieci napowietrznej po trasie spetniajgcej wymagania skrzyzowania
z drogg S19
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3.13.1.2. Sieci elektroenergetyczne SN

NR KOLIZJI

WYKAZ KOLI1ZJI SN

eSN la
26+200

Sie¢ napowietrzna 15kV

Istniejgcy fragment sieci napowietrznej 15kV krzyzowat bedzie sie z projektowang
drogg ekspresowg S19.

W celu usunigcia kolizji projektowana jest:

- likwidacja istniejgcego odcinka sieci napowietrznej, wraz ze stupami

- budowa nowych stupéw

- budowa odcinka sieci kablowej po trasie niekolidujgcej z projektowang drogg

eSN 1

27+740

26+500 -

Sie¢ napowietrzna oraz kablowa 15kV

Istniejgcy fragment sieci napowietrznej oraz kablowej 15kV krzyzowat bedzie sie z
projektowang drogg ekspresowg S19.

W celu usuniecia kolizji projektowana jest:

- likwidacja istniejgcego odcinka sieci napowietrznej, wraz ze stupami

- likwidacja istniejgcego odcinak sieci kablowej (odejscie z istniejacego stupa do stacji
transformatorowe))

- budowa nowych stupow

- budowa odcinka sieci kablowej po trasie niekolidujgcej z projektowang drogg

- budowa ztgcza kablowego SN

- budowa odcinka sieci kablowej (odejscie do stacji transformatorowej) po trasie
niekolidujgcej z projektowang droga

- budowa mufy kablowej

eSN 2
28+800

Sie¢ napowietrzna 15kV

Istniejacy fragment sieci napowietrznej 15kV krzyzowat bedzie sie z projektowang
drogg ekspresowg S19.

W celu usunigcia kolizji projektowana jest:

- likwidacja istniejgcego odcinka sieci napowietrznej, wraz ze stupami

- budowa nowych stupow

- budowa odcinka sieci kablowej po trasie niekolidujacej z projektowang drogg

eSN 3
32+650

Sie¢ napowietrzna 15kV

Istniejacy fragment sieci napowietrznej 15kV krzyzowat bedzie sie z projektowang
drogg ekspresowg S19.

W celu usuniecia kolizji projektowana jest:

- likwidacja istniejgcego odcinka sieci napowietrznej, wraz ze stupami

- budowa nowych stupow

- budowa odcinka sieci kablowej po trasie niekolidujgcej z projektowang drogg

eSN 4
33+780

Sie¢ napowietrzna 15kV

Istniejacy fragment sieci napowietrznej 15kV krzyzowat bedzie sie z projektowang
drogg ekspresowg S19.

W celu usuniecia kolizji projektowana jest:

- likwidacja istniejgcego odcinka sieci napowietrznej, wraz ze stupami

- budowa nowych stupow

- budowa odcinka sieci kablowej po trasie niekolidujgcej z projektowang drogg
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eSN 5
33+830

Sie¢ napowietrzna oraz-kablowa 15kV

Istniejgcy fragment sieci napowietrznej oraz kablowej 15kV krzyzowat bedzie sie z
projektowang drogg ekspresowg S19.

W celu usunigcia kolizji projektowana jest:

- likwidacja istniejgcego odcinka sieci napowietrznej, wraz ze stupami

- likwidacja istniejgcego odcinka sieci kablowej

- budowa nowych stupéw

- budowa odcinka sieci kablowej po trasie niekolidujgcej z projektowang drogg

eSN 6
TG-34+170
S8-1+540

Sie¢ kablowa 15kV

Istniejgcy fragment sieci kablowej 15kV krzyzowat bedzie sie z projektowang
ekspresowg S8

Przed rozpoczeciem prac nalezy wykona¢ wykopy sprawdzajgce w celu potwierdzenia
utozenia kabla. W przypadku zachowania normatywnej odlegtosci pionowej od drogi i
rowéw nalezy zabezpieczy¢ fragment sieci rurg ostonowg dwudzielng. W przeciwnym
wypadku nalezy wykona¢ wstawke kablowa, tzn:

- zlikwidowaé istniejgcy odcinek sieci kablowej pod drogg

- wybudowaé mufy kablowe

- wybudowa¢ odcinek sieci kablowej po trasie niekolidujgcej z projektowang droga
(przejscie pod drogg wykonac przewiertem sterowanym)

3.13.1.3. Sieci elektroenergetyczne nN

NR KOLIZJI

WYKAZ KOLIZJI nN

enN 1
25+700

Sie¢ napowietrzna

Istniejgcy fragment sieci napowietrznej nN krzyzowat bedzie sie z projektowang
drogg ekspresowg S19

W celu usuniecia kolizji projektowana jest

- likwidacja sieci napowietrznej wraz ze stupami

- budowa nowych stupdw elektroenergetycznych

- budowa sieci kablowej

- przewieszenie istniejgcych odcinkéw sieci napowietrznej

enN 2
26+600

Sie¢ kablowa

Istniejgcy fragment sieci kablowej nN krzyzowat bedzie sie z projektowang droga
ekspresowg S19

W celu usuniecia kolizji projektowana jest
- likwidacja sieci kablowej

- likwidacja ztgcza kablowego

- budowa mufy kablowe;j

- budowa sieci kablowe;j

enN 3
26+800

Sie¢ kablowa

Istniejgce ztgcze kablowe kolidowac¢ bedzie z projektowanym zjazdem.
W celu usuniecia kolizji projektowane jest

- przestawienie istniejgcego ztgcza kablowego

- podigczenie istniejgce;j linii kablowej do przestawionego ztgcza
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Sie¢ napowietrzna

Istniejacy fragment sieci napowietrznej nN krzyzowat bedzie sie z projektowang
drogg DP

enN 4 W celu usuniecia kolizji projektowana jest

29+700 - likwidacja sieci napowietrznej wraz ze stupami
- budowa nowych stupdw elektroenergetycznych
- budowa sieci napowietrznej
- przewieszenie istniejgcych odcinkéw sieci napowietrznej
Sie¢ napowietrzna
Istniejgcy fragment sieci napowietrznej nN krzyzowat bedzie sie z projektowang
droga S19

enN 4a — - . .
W celu usuniecia kolizji projektowana jest

28+550 - likwidacja sieci napowietrznej wraz ze stupami
- budowa nowych stupdw elektroenergetycznych
- budowa sieci kablowej
- przewieszenie istniejgcych odcinkéw sieci napowietrznej
Sie¢ napowietrzno-kablowa
Istniejgcy fragment sieci napowietrzno-kablowej nN krzyzowat bedzie sie z
projektowang drogg ekspresowg S19
W celu usuniecia kolizji projektowana jest

enN 5ai5b - likwidacja sieci napowietrznej wraz ze stupami

31+830 - likwidacja sieci kablowej
- budowa nowych stupdw elektroenergetycznych
- budowa muf kablowych
- budowa sieci kablowej
- przewieszenie istniejgcych odcinkéw sieci napowietrznej
Sie¢ napowietrzno-kablowa
Istniejgcy fragment sieci napowietrzno-kablowej nN krzyzowal bedzie sie z
projektowang drogg ekspresowg S19
W celu usuniecia kolizji projektowana jest

) - likwidacja sieci napowietrznej wraz ze stupami

enN 6 i 6a S .

324600 - likwidacja sieci kablov,vej
- budowa nowych stupdw elektroenergetycznych
- przestawienie istniejgcego ztgcza kablowego
- budowa sieci kablowej
- budowa nowych odcinkéw sieci napowietrznej
- przewieszenie istniejgcych odcinkéw sieci napowietrznej
Sie¢ napowietrzna
Istniejacy fragment sieci napowietrznej nN krzyzowat bedzie sie z projektowang
drogg ekspresowg S19

enN 7 W celu usuniecia kolizji projektowana jest

33+060 - likwidacja sieci napowietrznej wraz ze stupami

- budowa nowych stupow elektroenergetycznych
- budowa sieci kablowej
- przewieszenie istniejgcych odcinkéw sieci napowietrznej
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enN 8
TG-34+170
S8 0+100

Sie¢ kablowa

Istniejgcy fragment sieci przebiega po trasie istniejgcego rowu przy drodze S8. W
zwigzku ze zmiang uksztattowania rowu zaprojektowano:

- dostosowanie rzednej ztgcza kablowego do nowej skarpy

enN 9
TG-34+170
S8 0+300

Sie¢ kablowa

Istniejgcy fragment sieci kablowej nN krzyzowat bedzie sie z projektowang drogag
ekspresowg S8

W celu usuniecia kolizji projektowana jest
- likwidacja sieci kablowej

- budowa sieci kablowej

- budowa mufy kablowe;j

enN 10
TG-34+170

Sie¢ kablowa oswietleniowa

Istniejgcy fragment sieci kablowej nN krzyzowat bedzie sie z projektowanym
tacznikiem

W celu usuniecia kolizji projektowana jest

- likwidacja sieci kablowej

- likwidacja stupéw oswietleniowych

- likwidacja szafy o$wietleniowej

enN 11
TG-34+170
S8 1+760

Sie¢ kablowa

Istniejgcy fragment sieci kablowej nN krzyzowat bedzie sie z projektowang drogag
ekspresowg S8

Nalezy wykonaé¢ wykopy kontrolne w celu sprawdzenia i potwierdzenia rzednej
utozenia sieci kablowej. Przy spetnieniu wymagan normatywnych nie zachodzi
potrzeba rozbidrki i budowy nowego odcinka sieci.

W przypadku braku zachowania wymagan normatywnych nalezy wykonaé¢ wstawke
kablowa, tj:

- rozbidrka odcinka sieci kablowe;j
- budowa odcinka sieci kablowej
- budowa muf kablowych

enN 12
TG-34+170
S8 1+800

Sie¢ kablowa oswietleniowa

Istniejgcy fragment sieci kablowej nN krzyzowat bedzie sie z projektowang drogag
ekspresowg S8

W celu usuniecia kolizji projektowana jest
- likwidacja sieci kablowej
- likwidacja stupéw oswietleniowych

enN 14
29+400

Sie¢ kablowa

Istniejgcy fragment sieci kablowej nN krzyzowat bedzie sie z projektowang drogg DP
W celu usuniecia kolizji projektowana jest

- likwidacja sieci kablowej

- budowa sieci kablowej

3.13.2. Przebudowa sieci wodociagowej i kanalizacyjnej

Rozpatrywana inwestycja obejmuje przebudowe po nowej trasie oraz likwidacje istniejgcych sieci
wodociggowych i kanalizacji sanitarnej kolidujgcych z rozbudowg drogi ekspresowg S19. Przejscia pod
drogami zostang zabezpieczone rurami ostonowymi. Istniejgce uktady zaporowe zostang odtworzone
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w nowej lokalizacji. Przebudowy zostang wykonane z rur PE 100, o srednicach zgodnie z pozyskanymi
warunkami technicznymi od gestorow sieci. Istniejgce przytgcza wodociggowe i kanalizacji sanitarne;j
zostang przetgczone do nowoprojektowanych sieci.

Przewiduje sie, ze niektére odcinki przektadanych sieci beda przebiega¢ w granicach wytyczonych jako
ograniczenia w uzytkowaniu terenu, co oznacza zajecie wskazanych nieruchomosci na czas budowy,
przebudowy sieci uzbrojenia terenu.

W zakresie projektowanej drogi przewiduje sie nastepujgce przektadki sieci i przytgczy wodociggowych:

Pikietas Srednica Waterial Diugosé
L Oznaczenie K ! .letaz , wodociggu 3 eria wodociggu Uwagi
P przebudowy Skrzyzowania istniejacego wodociagu | 4 rozbiérki
z droga S19 istniejacego
[mm] [m]
1 w1 26+580 32 - 16,4 rozbiorka
2 Wila 26+800 brak danych - 11,7 rozbidrka
0+660
3 W2a 40 - 22,5m przebudowa
(DP1393B)
0+560 rura ostonowa
4 W2b 40 PVC -
(DP1393B) pod droga
5 W2c 29+470 160 PVC 231,1 przebudowa
6 W4a 31+800 110 PVC 94,7 przebudowa
7 W4b 0+240 (DJ3) 110 PVC 26,6 przebudowa
8 W5 0+090 (DK65) 110 PE 34,5 przebudowa
9 W6 32+070 110 PVC 232,0 przebudowa
rura ostonowa
10 Weéa 32+390 rezerwa - -
pod droga
11 w8 34+730 225 PCVv 270,4 przebudowa

Istniejgce sieci i przytgcza wodociggowe przeznaczone do rozbiérki zostang zutylizowane.

W zakresie projektowanej drogi przewiduje sie nastepujgce przektadki sieci i przytgczy kanalizaciji

sanitarnej:
Oznaczenie Pi{(ietaz. . kggm:cajl Matgrial__ kgl’lll;ﬂgzgjl Uwagi
L.p przebudowy skrzyzowania z istniejacej Ifanglllzac“_ do rozbiérki
droga S19 istniejgcej
[mm] [m]
Rozbidrka
przytaczai
1 KSla 26+580 brak danych - 3,9 przydomowej
oczyszczalni
Sciekow
2 KS1b 26+390 rezerwa - - rura ostonowa
pod droga
Rozbiérka
przytaczai
3 KS1c 26+800 160 graw. - 13,7 przydomowej
oczyszczalni
Sciekow
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., rura ostonowa
4 KS2a 0+700 (DP1393B) 40 cis$n. PE -
pod drogg
5 KS2b 0+460 (DP1393B) 40 50 cisn. PE 118,9 przebudowa
6 KS2c 0+640 (DP1393B) 50 cisn. PE 28,5 przebudowa
7 KS3 0+080 (DK65) 200 graw. PVC 40,3 przebudowa
8 KS4 32+070 160 cisn. PE 277,5 przebudowa
rura ostonowa
9 KS4a 32+390 rezerwa - -
pod drogg
10 KS5 34+730 110/96,8 cisn. PE RC 283,3 przebudowa
rura ostonowa
11 KS5a 34+580 rezerwa - -
pod drogg

Istniejgce sieci i przytacza kanalizacji sanitarnej przeznaczone do rozbiérki zostang zutylizowane.

3.13.3. Przebudowa koryta rzeki oraz sieci melioracyjnej

Odcinkowa przebudowa koryt ciekow wodnych oraz rowdéw melioracyjnych stanowi element
projektowanej drogi ekspresowej wraz z projektowang infrastrukturg towarzyszacg. Przyjete trasowanie
ciekéw oraz sposob zagospodarowania terenu w bezposrednim sgsiedztwie koryt wynika wprost z
przyjetych zatozen projektowanych poszczegdlnych elementéw inwestycji oraz mozliwosci
wykorzystania przedmiotowych koryt jako odbiornikéw wod opadowych i roztopowych z drogi.
Rozwigzania projektowe w zakresie przebudowy sieci melioracyjnej zakladajg zachowanie jej ciggtosci,
zapewniajac tym prawidtowe funkcjonowanie istniejgcego systemu odwodnienia.

Po wykonaniu odcinkowej przebudowy koryt ciekow naturalnych oraz istniejgcych rowow
melioracyjnych, odciete odcinki koryt przewiduje sie unieczynnié¢ przez zasypanie gruntem.

Przewiduje sie, ze niektdre odcinki sieci melioracyjnych beda przebiegaé w granicach wytyczonych, jako
czasowe zajecie terenu, co oznacza zajecie wskazanych nieruchomosci na czas budowy. Lokalizacje
przebudowywanych sieci melioracyjnych i przebudowywanych Kkoryt rzek przedstawiono na
zatgczonych planach sytuacyjnych.

W ponizszej tabeli zestawiono zakres projektowanych robét na istniejgcych ciekach.

L.p. Nr kolizji Nazwa cieku / rowu Km S19
1 Réw R-BN4 25+580
2 Réw R-BN3 25+620
3 Row PA ZR-2 25+660
4 Dét chtonny 25+680
5 M1 Réw R-C 28+070
6 Row PA ZR-4 27+940
7 Roéw PA ZR-3 28+040
8 M2 Réw R-C-4 28+690
9 M3 Réw R-C-3 28+740
10 Réw BN-1 28+90
11 M4 Réw R-C 28+830
12 Roéw PA ZR-6a 29+420
13 M5 Réw R-C-1 29+503
14 M6 Réw R-A84 29+590
15 M7 Réw BN2 29+480
16 M8 Réw R-A83 29+500
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17 M9 Row R-C 29+490
18 M10 Réw R-A92 29+700
19 Réw R-A91 29+750
20 M11 Réw R-A90 29+800
21 M12 Réw R-A89 29+920
22 M13 Réw R-A88 29+980
23 M14 Réw R-A87 30+080
24 M15 Row R-A86 30+190
25 M16 Réw R-A85 30+260
26 Réw DOP-1 30+280
27 M17 Kanat A 30+330
28 M18 Réw R-E19 30+460
29 M19 Réw R-E5 30+580
30 M20 Réw R-E15 30+840
31 M21 Roéw R-E16 30+900
32 M22 Row R-E 30+995
33 Réw R-BN6 31+000
34 M23 Réw R-E1 31+170
35 M24 Roéw R-E3 31+140
36 M25 Rzeka Suprasl| 31+200
37 Réw DOP-2 31+290
38 M26 Row R-F 31+340
39 mM27 Row R-F1 31+450
40 Réw DOP-3 31+520
41 M28 Rzeka Biata 31+530
42 Réw DOP-4 31+590
43 M29 Réw R-Ha 31+660
44 Réw R-Hb 31+661
45 M30 Roéw R-H1 31+700
46 M31 Row R-H-8 31+740
47 Réw R-BN5S 33+940
48 M32 Réw R-G 34+300
49 M33 Doptyw z tysek 34+170

Rowy, ktérych nazwy rozpoczynajg sie ,DOP” projektuje sie o poszerzonym dnie, by odprowadzaty
wody opadowe i roztopowe do odbiornikdw.
Projektowane rowy BN-3 i BN-4 zaprojektowano w celu zachowania ciggtosci zlewni naturalnej. Ich
zadaniem jest przekierowanie wod naptywajgcych z terendw przylegtych na drugg strone trasy gtéwnej
S-19 i nie fgczenie ich z projektowanym systemem odwodnienia drogi.
Zakresem projektu zostanie rowniez objeta przebudowa melioracyjnej sieci drenarskiej. Ogodlne
zatozenia dot. przyjetych rozwigzan projektowych zaktadajg funkcjonowanie sieci na dotychczasowych
warunkach, oraz:
— przejecie i umozliwienie przeptywu wod drenarskich ze zmeliorowanych terendw lezacych
powyzej terenu zajetego przez inwestycje,
— zabezpieczenie przed zamuleniem istniejgcych rurociggdéw drenarskich, ktérych gérne odcinki
zostang odciete przez projektowane roboty drogowe.
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W ponizszej tabeli zestawiono drenazy kolidujgcych z projektowanym odcinkiem.

Nr Drenazu Nazwa Km S19
DP1 zb.t 26+030 + 26+080
DL1 zbt 26+030 + 26+110
DP2 zb.l 26+110 + 26+350
DL2 zb.l 26+080 + 26+320
DP3 zbh.a 26+310 + 26+340
DL3 zb.a 26+310 + 26+350
DP4 zb.a 27+750 + 28+090
DL4 zb.a 27+750
DL5 zb.a 27+960 + 28+090
DL6 zb.a 28+090 + 28+110
DL7 zb.a 28+790 + 28+840
DL8 zb.a 28+880
DP5 zb.a 29+510 + 29+520
DP6 zb.b 29+520
DP7 zb.b 32+090 + 32+320
DL9 zb.b 32+260 + 32+310
DP8 zb.a 0+070 (Lesna)
DL10 zb.a 0+070 (Lesna)
DL11 zb.b 33+740 + 33+830
DL12 zb.a 34+440

Ponadto w ramach przebudowy istniejgcej sieci drenarskiej projektuje sie: usuniecie kolizyjnie
usytuowanych sgczkéw drenarskich z terenu zajetego pod nasypy drogowe oraz z obszaru proj. czaszy
zbiornikdw retencyjnych, a zbieracze drenazowe przecinajgce droge projektuje sie wykonaé z rur
petnych w rurach ostonowych.

W przypadku przejScia projektowanej drogi przez koncowki sgczkéw sieci drenarskiej, zostang
wykonane w punktach odkrywki sgczkow i ich odciecie wraz z zaslepieniem koncéwki w celu
zabezpieczenia przed zamuleniem. W miejscach przejscia trasy projektowanej drogi przez istniejgcg
sie¢ drenarska projektuje sie od strony naplywajgcej wzdiuz pasa drogi wykonac zbieracze
przechwytujgce, do ktérych zostang podtgczone przeciete saczki i zbieracze.

Na pozostatych odcinkach w granicach inwestycji saczki zostang wytgczone z eksploatacji
i pozostawianie w gruncie. Wszystkie prace wykonawcze zostang poprzedzone odkopaniem i
zlokalizowaniem elementéw drenarskich. Wszystkie niezinwentaryzowane ciggi drenazowe
wystepujgce w kolizji z projektowang przebudowg zostang wigczone do projektowanych zbieraczy.

3.13.4. Przebudowa sieci gazowej

Istniejgce sieci gazowe $redniego i niskiego cisnienia, przebudowano zmieniajgc ich trase na
bezkolizyjng. Przejscia pod drogami zostang zabezpieczone rurami ostonowymi. Projektowane odcinki
przebudowy gazociggéw sredniego cisnienia, zostang wykonane o srednicach zgodnie z warunkami
technicznymi.

W zakresie projektowanej drogi przewiduje sie nastepujace przektadki:

Value Engineering Sp. z 0.0.

o Srednica . Dtugosé
| Oznaczenie K P lk_letaz i gazociggu Matel_'lal gazociggu Uwagi
P przebudowy Skrzyzowania istniejgcego gazoclagu | g rozpiérki

z drogg S19 istniejgcego
[mm] [m]

0+600 )

1 G1 160i 125 - 119,8 przebudowa
(DP1393B)
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0+640
2 Gla 110 - 9,9 przebudowa
(DP1393B)
3 Glb 0+550(DP1393B) 63 - 16,6 przebudowa
0+030 .
5 G2 160i 63 - 81,4 przebudowa
(DP1393B)
6 G3 0+080 (DK65) 32 - 29,2 przebudowa
7 G4 324060 180 - 174,0 przebudowa

Istniejace sieci gazowe przeznaczone do rozbiorki zostang zutylizowane.

3.13.5. Przebudowa sieci telekomunikacyjnych

Na odcinku budowy drogi ekspresowej S19 ujetym w niniejszym projekcie wystepujg kolizje z istniejaca
siecig telekomunikacyjng: kable telekomunikacyjne: swiattowodowe, miedziane doziemne oraz linii
telekomunikacyjne napowietrzne. Kolidujgca sie¢ nalezy m.in. do Orange Polska S.A, Urzadu
marszatkowskiego wojewddztwa podlaskiego,

Dla usuniecia kolizji niezbedna jest odpowiednia przebudowa fragmentoéw linii telekomunikacyjnych
zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez operatora sieci. Przebudowa urzadzen
telekomunikacyjnych polega¢ bedzie na usunieciu kolizji oraz logicznym uporzgdkowaniu przebiegu
sieci w poblizu budowy drogi ekspresowej S19. Przejscia pod jezdniami drég i ciekami zostang
wykonane z rur o srednicy wynikajgcych dtugosci przepustu oraz wymogow PFU.

NR GESTOR:
KoLIZJI WYKAZ KOLIZJI
T1 Przebudowa telekomunikacyjna T1
24+800 - Istniejgca sie¢ bedzie kolidowata z projektowana droga.
25+060 Urzad W celu usuniecia kolizji projektowane jest:
oraz Marszatkowski e Rozbidrka kanalizacji kablowej
25+580 — e Budowa kanalizacji kablowej
25+640 e Budowa studni kablowej
Przebudowa telekomunikacyjna T2
T2 Istniejgca sie¢ bedzie kolidowata z projektowang droga.
25+040 - - W celu usuniecia kolizji projektowane jest:
25+140 e Rozbidrka sieci kablowej
e Budowa sieci kablowej
Przebudowa telekomunikacyjna T2a
T2a Istniejgca sie¢ bedzie kolidowata z projektowang droga.
25+580 — - W celu usuniecia kolizji projektowane jest:
25+640 e  Rozbidrka sieci kablowej
e Budowa sieci kablowej
Przebudowa telekomunikacyjna T2b
T2b Istniejgca sie¢ bedzie kolidowata z projektowang droga.
25+580 — - W celu usuniecia kolizji projektowane jest:
25+640 e Rozbidrka sieci kablowej
e Budowa sieci kablowej
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T3
25+010

Orange

Przebudowa telekomunikacyjna T3
Istniejgca sie¢ bedzie kolidowata z projektowang droga.
W celu usuniecia kolizji projektowane jest:

e Rozbidrka sieci kablowej
e Budowa sieci kablowej

T4
244990

Orange

Przebudowa telekomunikacyjna T4
Istniejgca sie¢ bedzie kolidowata z projektowang droga.

W celu usuniecia kolizji projektowana jest:
e Rozbidrka sieci Swiattowodowej i rurociggu
e Budowa sieci $wiattowodowej i rurociggu

T5
25+700

Orange

Przebudowa telekomunikacyjna T5
Istniejgca sie¢ bedzie kolidowata z projektowang droga.

W celu usuniecia kolizji projektowana jest:
e Rozbidrka sieci Swiattowodowej i rurociggu
e Rozbidrka sieci kablowej
e Budowa sieci swiattowodowej i rurociggu

e Budowa sieci kablowej

T6
26+820

Orange

Przebudowa telekomunikacyjna T6
Istniejgca sie¢ bedzie kolidowata z projektowang droga.
W celu usuniecia kolizji projektowane jest:

e  Rozbidrka sieci kablowej
e Budowa sieci kablowej

T7
26+830

Koba

Przebudowa telekomunikacyjna T7
Istniejgca sie¢ bedzie kolidowata z projektowang droga.
W celu usuniecia kolizji projektowane jest:

e Rozbidrka rurociggu wraz z sieciami $wiattowodowymi
e Budowa rurociggu wraz z sieciami $wiattowodowymi

T8
29+500

Koba

Przebudowa telekomunikacyjna T8
Istniejgca sie¢ bedzie kolidowata z projektowang droga.
W celu usuniecia kolizji projektowane jest:

e Rozbidrka kanalizacji wraz z sieciami Swiattowodowymi

e  Rozbidrka szafy kablowej

e Rozbidrka stupa linii napowietrznej

e Rozbidrka sieci napowietrznej

e Budowa kanalizacji kablowe wraz z sieciami $wiattowodowymi
e Budowa szafy kablowe;j

e Budowa sieci kablowej

T9
29+520

Orange

Przebudowa telekomunikacyjna T9
Istniejgca sie¢ bedzie kolidowata z projektowanga droga.
W celu usuniecia kolizji projektowane jest:

e  Rozbidrka sieci kablowej
e Budowa sieci kablowej

T10
31+802

Orange

Przebudowa telekomunikacyjna T10
Istniejgca sie¢ bedzie kolidowata z projektowang drogsa.
W celu usuniecia kolizji projektowane jest:

e Rozbidrka sieci kablowej
e Budowa sieci kablowej
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Przebudowa telekomunikacyjna T11

T11 Urzad Istniejgca sie¢ bedzie kolidowata z projektowang droga.

314805 Marszatkowski W celu usuniecia kolizji projektowane jest:

e Rozbidrka kanalizacji kablowej wraz z siecig $wiattowodowa
e Budowa kanalizacji kablowej wraz z siecig $wiattowodowa
Przebudowa telekomunikacyjna T12

T12 Istniejgca sie¢ bedzie kolidowata z projektowang droga.
Orange W celu usuniecia kolizji projektowana jest:

e Rozbidrka sieci sSwiattowodowej i rurociggu

e Budowa sieci $wiattowodowej i rurociggu

31+837

Przebudowa telekomunikacyjna T13
Istniejgca sie¢ bedzie kolidowata z projektowang droga.

T13
Orange W celu usuniecia kolizji projektowane jest:
31+845 )
e  Rozbidrka sieci kablowej
e Budowa sieci kablowej
Przebudowa telekomunikacyjna T14
T14 Istniejgca sie¢ bedzie kolidowata z projektowang droga.
PKP Telkol W celu usuniecia kolizji projektowane jest:
32+065 )
e  Rozbidrka sieci kablowej
e Budowa sieci kablowej
Przebudowa telekomunikacyjna T15
T15 Istniejgca sie¢ bedzie kolidowata z projektowanga droga.
324069 W celu usuniecia kolizji projektowane jest:
e Rozbidrka sieci kablowej
e Budowa sieci kablowej
Przebudowa telekomunikacyjna T16
T16 Istniejgca sie¢ bedzie kolidowata z projektowang droga.
Orange W celu usuniecia kolizji projektowane jest:
34+120
e  Rozbidrka sieci kablowej
e Budowa sieci kablowej
Przebudowa telekomunikacyjna T17
T17 Urzad Istniejgca sie¢ bedzie kolidowata z projektowang droga.

344720 Marszatkowski W celu usuniecia kolizji projektowane jest:

e Rozbidrka kanalizacji kablowej wraz z siecig swiattowodowa
e Budowa kanalizacji kablowej wraz z siecig $wiattowodowa
Przebudowa telekomunikacyjna T18

Istniejgca sie¢ bedzie kolidowata z projektowang droga.

T18
Orange W celu usuniecia kolizji projektowane jest:
34+731
e  Rozbidrka sieci kablowej
e Budowa sieci kablowej
3.14.Zielen

3.14.1. Gospodarka roslinnoscig istniejaca

Inwentaryzacja dendrologiczna przeprowadzona zostata w sierpniu 2021r. Zakresem prac
inwetaryzacyjnych objeto wszystkie skupiska drzew i krzewéw zlokalizowanych w liniach
rozgraniczajgcych. Zielen istniejaca stanowig gtéwnie pojedyncze drzewa, grupy drzew i krzewow. Na
projektowanym przebiegu przewazajg grupy zieleni $rédpolnej oraz zieleh zlokalizowana wzdtuz
przecinanych drég, ciekow oraz linii kolejowej. Ponadto inwestycja przebiega przez obszary Laséw
Panstwowych oraz laséw prywatnych. Dominujgcymi gatunkami na danym obszarze sg: sosna pospolita
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(Pinus sylvestris), brzoza brodawkowata (Betula pendula), klon pospolity (Acer platanoides), jesion
wyniosty (Fraxinus excelsior),wierzba iwa (Salix caprea), wierzba krucha (Salix fragilis), olsza czarna
(Alnus glutinosa), topola osika (Populus tremula), wierzba biata (Salix alba), lipa drobnolistna (Tilia
cordata), wigz polny (Ulmus minor), topola kanadyjska (Populus x canadensis), dab szyputkowy
(Quercus robur), $wierk pospolity (Picea abies), modrzew europejski (Larix decidua) klon jesionolistny
(Acer negundo), grusza polna (Pyrus pyraster), jabton (Malus sp.) oraz gatunki krzewéw m.in. gtdg
jednoszyjkowy (Crataegus monogyna), bez koralowy (Sambucus racemosa), rézna dzika (Rosa
canina), bez czarny (Sambucus nigra), trzmielina pospolita (Euonymus europaeus), jatowiec pospolity
(Juniperus communis), sliwa tarnina (Prunus spinosa) i deren swidwa (Cornus sanguinea).

3.14.2. Projektowane nasadzenia

Nawigzujgc do wytycznych zawartych w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach wydanej przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dn. 21.12.2015r. (znak WOOS-11.4200.4.2014.DK) oraz
wytycznych kontraktowych dla danej inwestycji zaprojektowane zostaty nasadzenia o réznym
charakterze. Na przedmiotowym odcinku drogi ekspresowej S19 (Krynice (od istniejgcej DK65) —
Dobrzyniewo (bez wezta) — Biatystok Zachdd (z wezltem)) zaprojektowano nasadzenia zieleni:
izolacyjno-ostonowej oraz naprowadzajgcej. W celu spetnienia zapiséw decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach, przewidziano wprowadzenie zieleni izolacyjnej we wskazanych lokalizacjach. Zielen
zostala przewidziana w formie rzedowych nasadzen krzewow, jej celem jest minimalizacja
oddziatywania inwestycji na krajobraz oraz izolacja przed emisjami komunikacyjnymi.

Zaprojektowano gatunki liSciaste oraz iglaste drzew i krzewdéw. Przy przejsciach dla zwierzat
wprowadzono zielen naprowadzajgcg przyjmujgcg forme zwartych pasoéw drzew oraz krzewéw w
wiezbie nieregularnej. Ponadto stworzono struktury kepowe nasadzen krzewdw, aby ostoni¢ elementy
infrastruktury nadziemnej, stworzy¢ atrakcyjng baze zerowg dla zwierzat oraz ograniczy¢ bariere
psychofizyczng. Zgodnie z postanowieniem decyzji srodowiskowej. Przy ekranach przewidziano
wprowadzenie pnaczy, ktére bedg petnity funkcje ostaniajgcg. Nasadzenia zostaly przewidziane po
zewnetrznej stronie ekranéw. Dodatkowo do uniemozliwienia wjazdu na teren przejs¢ oraz w celu
stworzenia mikrosiedlisk przewiduje sie roziozenie karpin drzew, gtazéw oraz gatezi. Projektowana
zielen ma za zadanie harmonijnie wkomponowa¢ inwestycje w krajobraz.
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4. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI POSZCZEGOLNYCH CZESCI
ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Zestawienie powierzchni poszczegdlnych czesci zagospodarowania przedstawiono ponize;j:

L.p. Wyszczegolnienie Powierzchnia [m?]
1. Nawierzchnie drogowe:
11 Droga ekspresowa S19 oraz S8/DK8 244 660
1.2 Wezet Biatystok Zachdd 44 530
1.3 Drogi poprzeczne 37 180
1.3 Drogi pozostate 53930
2. Chodniki i ciggi pieszo-rowerowe:
2.1 Chodniki 780
2.2 Ciagi pieszo-rowerowe 11 890
3. Zatoki autobusowe 790
4. Zjazdy 6 280
5. Utwardzenie terenu dla potrzeb utrzymania 29 070
6. Zbiorniki retencyjne 46 510
7. Pozostate elementy (powierzchnia biologicznie czynna, inne) 964 130
8. Catkowita powierzchnia pasa drogi 1439 700
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5. DANE INFORMUJACE CZY TEREN, NA KTORYM PROJEKTOWANY JEST
OBIEKT BUDOWLANY JEST WPISANY DO REJESTRU ZABYTKOW ORAZ
OKRESLAJACE WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ

5.1. Obszary chronione

5.1.1.

W obszarze bezposredniego oddzialywania inwestycji, w granicach linii rozgraniczajgcych, nie
wystepujg ustanowione prawem pomniki przyrody.

Pomniki przyrody

5.1.2.

W obszarze bezposredniego oddziatywania inwestycji, w granicach linii rozgraniczajgcych, wystepuja
obszary przyrodnicze prawnie chronione (Dz. U. z 2000 r. poz. 55, z pézn. zm.) S3 to obszary Natura
2000:
— Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw PLB 200003 Puszcza Knyszynska — inwestycja przecina
Obszar na dtugosci ok. 930 m, do km ok. 25+700;
— Obszar Specjalnej Ochrony Siedlisk PLH 200006 Ostoja Knyszynska — inwestycja przecina
Obszar na dtugosci ok. 680 m do km ok. 25+450.
Pozostate formy ochrony przyrody zlokalizowane sg w dalszej odlegtosci od projektowanej drogi i sg to
(w odlegtosci do 5 km):

Obszary przyrodnicze prawnie chronione

— Park Krajobrazowy Puszczy Knyszynskiej im profesora Witolda Stawinskiego — ok. 3 km od
inwestycji (otulina Parku w najblizszym sasiedztwie inwestycji zlokalizowana jest ok. 100 m od
niej);

— Obszar Chronionego Krajobrazu ,Dolina Narwi” — ok. 4 km od inwestycji;

— Rezerwat Kulikéwka — ok. 4 km od inwestycj;

— Obszar Specjalnej Ochrony Ptakow PLB 200001 Bagienna Dolina Narwi — ok. 2,7 km;

— Obszar Specjalnej Ochrony Siedlisk PLH 200024 Ostoja Narwianska — ok. 5 km.

5.2. Zabytki i stanowiska archeologiczne

W liniach rozgraniczajgcych projektowanego przedsiewziecia nie znajdujg sie zabytkowe obiekty
architektoniczne, natomiast wystepujg 3 stanowiska archeologiczne w m. Jeroniki w obszarze wezta
Biatystok Zachdéd. Sa to:

Nr obszaru | Nr stanowiska | Odlegfosé od Km [ok ] Strona Rodzaj Chronoloaia
AZP na obszarze osi drogi [m] ’ drogi stanowiska 9
37-85 1 14 34+204 P Slad  wezesne

osadnictwa | Sredniowiecze
wczesne
osada B’ .
Sredniowiecze
Slad . L
37-85 2 6 34+242 L - Ssredniowiecze
osadnictwa
okres
osada .
nowozytny
Slad Sredniowiecze
osadnictwa
37-85 3 181 34+207 L
okres
osada .
nowozytny

Zrédfo: Raport o oddziatywaniu na $rodowisko dla przedsiewziecia polegajgcego na budowie drogi ekspresowej s-19 na odcinku
Korycin (z obwodnicg Korycina) — Knyszyn — Dobrzyniewo Duze - Choroszcz (s-8) wraz z podigczeniem do drogi krajowej nr 8

na odcinku Sochonie — Dobrzyniewo Duze, Warszawa 2014, DHV Polska Sp. z o.o.

Zgodnie z zapisami PFU pkt. 1.2.3.1:

4) na czas prowadzenia Robét ziemnych nalezy zapewnic¢ staty nadzér archeologiczny. Po stronie
Wykonawcy lezy zabezpieczenie, przy uzyciu dostepnych srodkéw, miejsca i przedmiotu, co do
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ktérego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem (zgodnie z art. 3 pkt 1, 2, 3 i 4 Ustawy o ochronie
zabytkdw i opiece nad zabytkami [68]). Do obowigzkéw nadzoru archeologicznego nalezy réwniez
eksploracja wraz z opracowaniem dokumentacji, odkry¢ o niewielkiej skali. Przez odkrycia o
niewielkiej skali nalezy rozumie¢ wszystkie pojedyncze zabytki ruchome i/lub nawarstwienia
archeologiczne (obiekty, warstwy) kazdorazowo odkryte podczas prowadzonego nadzoru na
powierzchni do dwdch aréw (fgcznie nie wiecej niz 10 aréw). Powyzsze prace nalezy uwzgledni¢ w
Zaakceptowanej Kwocie Kontraktowe;.

5) przez caly okres realizacji inwestycji nalezy wspotpracowaé z wykonawcami badan archeologicznych
(w tym badan sondazowych i wykopaliskowych) oraz ewentualnych prac ekshumacyjnych
wylonionymi przez Zamawiajgcego i na jego koszt, umozliwi¢ im wstep na plac budowy oraz
dostosowa¢ harmonogram i zakres robét do terminéw prac archeologicznych oraz ekshumacyjnych,

Do potwierdzenia z Zamawiajgcym czy ratownicze badania archeologiczne zostaty przeprowadzone w

obrebie wskazanych stanowisk.

5.3. Wplyw eksploatacji gérniczej
Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest poza terenami, na ktérych wystepuje oddziatywanie

eksploatacji goérniczej, w zwigzku z tym nie wymaga z tego tytutu dodatkowych zabezpieczenh w ramach
profilaktyki budowlanej.

5.4. Wplyw na srodowisko

Ocena wptywu drogi na srodowisko byta przedmiotem procedury oceny oddziatywania. W toku procedur
na podstawie opracowanych raportow o oddzialywania na srodowisko badano wptyw inwestycji na
Srodowisko.
Wynikiem przeprowadzonej oceny oddziatywania byto wydanie decyzji Srodowiskowych:

— decyzja z dn. 21.12.2015 r. znak WOOS-11.4200.4.2014.DK,

— postanowienie z dn. 06.10.2026 r. WOOS-11.4200.4.2014.DK
Decyzje wskazujg konieczne do wypetnienia dziatania dla etapu realizacji i eksploataciji, ktére zapewnig
minimalizacje negatywnego oddziatywania na $rodowisko.
Projekt uwzglednia zapisy wskazanych decyzji. Dodatkowo na potrzeby projektu zostat opracowany
raport na potrzeby przeprowadzenia ponownej oceny oddzialywania na Srodowisko. Raport
bezposrednio odnosi sie do przyjetych rozwigzan projektowych.
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6. DANE OKRESLAJACE WARUNKI OCHRONY PRZECIWPOZAROWEJ

Zgodnie z wymaganiami zawartymi w warunkach technicznych dla przedmiotowej inwestycji
zaprojektowano nastepujgce elementy ochronny przeciwpozarowe;j:
— przejazdy awaryjne w pasie dzielgcym drogi ekspresowej,
— wjazdy awaryjne na droge ekspresowg dostepne dla stuzb ratowniczych,
— bramy awaryjne w ogrodzeniu drogi,
— dostosowanie parametrow geometrycznych drég prowadzgcych do wjazdéw awaryjnych i
punktéw czerpania wody dla celéow ratowniczych do wymagan okreslonych dla drdog
przeciwpozarowych.
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7. INFORMACJE | DANE WYNIKAJACE ZE SPECYFIKI | STOPNIA
SKOMPLIKOWANIA OBIEKTU BUDOWLANEGO LUB ROBOT
BUDOWLANYCH

Rozwigzania przyjete w niniejszym projekcie zabezpieczajg interes osob trzecich w nastepujacym
zakresie:

dostepu dziatek sgsiadujgcych do drogi publicznej poprzez projektowane skrzyzowania, drogi
dojazdowe, bezposrednie zjazdy do posesji lub odcinki rowéw krytych,

przebudowy istniejgcych zjazdéw do posesji,

zapewnienie ciggow pieszych lub pieszo-rowerowych, w tym dojs¢ do przystankéw transportu
zbiorowego,

zapewnienie doptywu $wiatta dziennego do budynkéw mieszkalnych,

przebudowa istniejgcej infrastruktury kolidujgcej z przedmiotowg inwestycja,

zmniejszenie ucigzliwosci powodowanych przez hatas, zanieczyszczenia powietrza, wody i gleby.
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8. OBSZAR ODDZIALYWANIA OBIEKTU

Zakres obszaru oddziatywania obiektu zgodnie z §14 pkt 8 rozporzgdzenia Ministra Rozwoju z dnia 11
wrzesnia 2020r. w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego (18.09.2020, poz..
1333 z pdzn. zm.) zostat wyznaczony na podstawie:

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane w art. 3 p. 20;

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach na oddziatywanie na srodowisko art.
74 ust. 3a pkt 2) i 3);

Ustawa z dnia 27.04.2001 r. Prawo ochrony srodowiska Tytut [l. Ochrona zasobdéw $rodowiska
Dziat V. Ochrona przed hatasem art. 112 -120a,;

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakimi powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie, Dziat | §12 pkt. 10.

Na podstawie art. 20 ust. 1 pkt 1 lit. ¢) oraz art. 3 pkt. 20, w zwigzku z art. 28 ust. 2 ustawy z dnia 7 lipca
1994 r. — Prawo budowlane (Dz.U. z 2013 r. z p6z. zm.) Projektant kwalifikuje, ze obszar oddziatywania
obiektu obejmuje dziafki, na ktérych zostat zaprojektowany.
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CZESC RYSUNKOWA

Rys.
Rys.
Rys.

Rys.

Rys.

Rys.

Rys.

Rys.

Rys.

Rys.

Rys.

nr 1-01
nr 2-00
nr 2-01

nr 2-02

nr 2-03

nr 2-04

nr 2-05

nr 2-06

nr 2-06a

nr 2-07

nr 2-08

Analiza powigzania drogi z innymi drogami publicznymi

Legenda

Mapa przedstawiajgca proponowany przebieg drogi, z zaznaczeniem terenu
niezbednego dla obiektéw budowlanych oraz istniejgce uzbrojenie terenu wraz

z okresleniem zmian w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu
od km 24+800 do km 25+950

Mapa przedstawiajgca proponowany przebieg drogi, z zaznaczeniem terenu
niezbednego dla obiektéw budowlanych oraz istniejgce uzbrojenie terenu wraz

z okresleniem zmian w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu
od km 25+950 do km 26+750

Mapa przedstawiajgca proponowany przebieg drogi, z zaznaczeniem terenu
niezbednego dla obiektéw budowlanych oraz istniejgce uzbrojenie terenu wraz

z okresleniem zmian w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu
od km 26+750 do km 27+550

Mapa przedstawiajgca proponowany przebieg drogi, z zaznaczeniem terenu
niezbednego dla obiektéw budowlanych oraz istniejgce uzbrojenie terenu wraz

z okresleniem zmian w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu
od km 27+550 do km 28+350

Mapa przedstawiajgca proponowany przebieg drogi, z zaznaczeniem terenu
niezbednego dla obiektéw budowlanych oraz istniejgce uzbrojenie terenu wraz

z okresleniem zmian w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu
od km 28+350 do km 29+100

Mapa przedstawiajgca proponowany przebieg drogi, z zaznaczeniem terenu
niezbednego dla obiektéw budowlanych oraz istniejgce uzbrojenie terenu wraz

z okresleniem zmian w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu
od km 29+100 do km 30+100

Mapa przedstawiajgca proponowany przebieg drogi, z zaznaczeniem terenu
niezbednego dla obiektéw budowlanych oraz istniejgce uzbrojenie terenu wraz

z okresleniem zmian w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu
DP1393B

Mapa przedstawiajgca proponowany przebieg drogi, z zaznaczeniem terenu
niezbednego dla obiektéw budowlanych oraz istniejgce uzbrojenie terenu wraz

z okresleniem zmian w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu
od km 30+100 do km 31+650

Mapa przedstawiajgca proponowany przebieg drogi, z zaznaczeniem terenu
niezbednego dla obiektéw budowlanych oraz istniejgce uzbrojenie terenu wraz

z okresleniem zmian w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu
od km 31+650 do km 33+450
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Nazwa zamierzenia Projekt i budowa drogi S19 na odcinku Krynice (od istniejgcej DK65) — Dobrzyniewo (bez
budowlanego:

Stadium:
Opracowanie:

wezta) — Biatystok Zachod (z weztem)
PROJEKT BUDOWLANY

Materiaty do wydania opinii dla wniosku o wydanie Decyzji o Zezwoleniu na Realizacje
Inwestycji Drogowej (ZRID)

Rys.

Rys.

Rys.

Rys.

Rys.

Rys.

nr 2-08a

nr 2-08b

nr 2-08c

nr 2-09

nr 2-09a

nr 2-10

Mapa przedstawiajgca proponowany przebieg drogi, z zaznaczeniem terenu
niezbednego dla obiektéw budowlanych oraz istniejgce uzbrojenie terenu wraz

z okresleniem zmian w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu
DK65 (proj. DW)

Mapa przedstawiajgca proponowany przebieg drogi, z zaznaczeniem terenu
niezbednego dla obiektéw budowlanych oraz istniejgce uzbrojenie terenu wraz

z okresleniem zmian w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu
ul. Lesna

Mapa przedstawiajgca proponowany przebieg drogi, z zaznaczeniem terenu
niezbednego dla obiektéw budowlanych oraz istniejgce uzbrojenie terenu wraz

z okresleniem zmian w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu
Linia WN w km 33+040

Mapa przedstawiajgca proponowany przebieg drogi, z zaznaczeniem terenu
niezbednego dla obiektéw budowlanych oraz istniejgce uzbrojenie terenu wraz

z okresleniem zmian w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu
od km 33+450 do km 34+450

Mapa przedstawiajgca proponowany przebieg drogi, z zaznaczeniem terenu
niezbednego dla obiektéw budowlanych oraz istniejgce uzbrojenie terenu wraz

z okresleniem zmian w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu
Wezet Biatystok Zachéd

Mapa przedstawiajgca proponowany przebieg drogi, z zaznaczeniem terenu
niezbednego dla obiektéw budowlanych oraz istniejgce uzbrojenie terenu wraz

z okresleniem zmian w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu
od km 34+450 do km 35+174,56
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